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|. CZESC 1 — OGOLNA

1. Wstep
1.1. Ogodlna charakterystyka wojewddztwa

Wojewddztwoswigtokrzyskie potaone jest w potudniowo-wschodniejeézi Polski
i sasiaduje z 6-cioma, wkszymi obszarowo wojewodztwami, ktére posiadap swoim
obszarze die cgsrodki miejskie zaliczone w skali kraju do metropoDsrodki te pohczone §
paneuropejskimi korytarzami transportowymi, opaitymstniepce i planowane autostrady
oraz gtébwne linie kolejowe i stanotvibeda europejskie wzty transportowe. Zgodnie
z dyrektyws Unii Europejskiej z dnia 23 lipca 1996 r., nr 1682WE obejmujca
wszechstronne wytyczne dla wszystkich rodzajowspanu przez Polgkprzebiega beda
4 europejskie korytarze transportowe oraz dwa daoaet (0 charakterze perspektywicznym),
przy czym najbliej naszego wojewddztwa petny jest korytarz VI (Gdask — Katowice
— Zylina), korytarz 1l (Berlin — Katowice — Krakéw —kwéw) oraz korytarz dodatkowy
zarekomendowany na konferencji w Helsinkach dozyals studiow (Gdask — Warszawa
— Lublin — Kowel — Odessa —patrz zakczona mapka pogtiowa nr ). Powhzania
transportowe 0 znaczeniu europejskim i krajowymrtp® autostrady, drogi ekspresowe
i niektére lotniska przedstawiono na aaniku graficznym (patrz zakczona mapka
poglkkdowa nr 2)

Istotrs, cechy okreslajaca charakter obecnych i przysztych paman komunikacyjnych
stolicy wojewddztwa z gtownymisoodkami rozwoju kraju jest niewielka odlegéoKielc od
wszystkich sz&iu, sisiadupcych miast wojewddzkich stanaygiych, jak ju: wspomniano,
wezly transportowe znaczenia europejskiegoetéujw europejskie sieci transportowej
(TEN-T), ktéra waha siw granicach 120-180 km.

Powierzchnia wojewoddztwawictokrzyskiego (jednego z najmniejszych w kraju)
wynosi 11 718 krh, co stanowi 3,7% obszaru kraju (15 miejsce prze @polskim). Region
zamieszkuje 1 288,7 tys. 0sOb (13 miejsce przedapkitn, opolskim i lubelskim). &tas¢

zaludnienia jest nieco tsza od przeetnej w kraju — na 1 kfprzypada 110 oséb
(11 miejsce), drednio w kraju 122 osoby.
Najwyzszy odsetek powierzchni wojewodztwa — 57,5% stanowiytki rolne

(w kraju 50,8%), natomiast ok. 29% przypada na I&sgj — 28,4%). Grunty zabudowane
I zurbanizowane zajmalj6,4% powierzchni tj. o 0,3 pkt. mniejziredniakrajowa.

Na kierunki i natzenie powizan komunikacyjnych rzutuje faktze wojewoédztwo
naleey do najmniej zurbanizowanych w skali krajowej. S@sadnicz w regionie stanowi
31 miast (w tym 4 miasta wydzielone) oraz 26 gmiejsko-wiejskich i 71 gmin wiejskich.
Sie¢ miejska jest stosunkowo réwnomiernie rozmieszczoaacatym obszarze, natomiast
charakteryzuje simniejsz od krajowej gstascia. Przecttnie na jedno miasto w regionie
przypada 377,7 kfn podczas gdy w Polsce na 344,1°%kWicksz od przeaitnej g:stcicia
charakteryzuje sisie¢ miejscowdci wiejskich — na jedsm miejscowd¢ wiejska przypada
4,1 knf (w kraju — 5,5 k). Ludnai¢ zamieszkata w miastach wojewédztwa stanowi
jedynie 45,4% (15 miejsce), podczas gdy w krajuatsik urbanizacji wynosi 61,4%.

W miastach matych, liexych ponkej 10 tys. mieszkacdw mieszka 6,3%, natomiast
w miastach dizych (pow. 50 tys. mieszkadw) skupiagcych sé w poétnocnej i centralnej
czesci regionu zamieszkuje znaczniegee] — bo 30% ludnéi regionu.

Kierunki rozwoju w zakresie przewozOw paseskich determinuje fakt, zi
wojewddztwo swigtokrzyskie podzielone jest administracyjnie na X8viatow ziemskich
i jeden grodzki (Kielce) oraz 102 ndej wielkasci gminy, ktére palczone § systemem drog
0 réznej randze i znaczeniu w systemie komunikacyjnymewodztwa oraz zrmicowanych
warunkach transportowych.



Mapka pogladowa nr 1 ,Wojewddztwo Swietokrzyskie w modelu rownowazenia kraju —
podstawowe elementy powgzan infrastrukturalnych”



Mapka pogladowa nr 2 ,Priorytetowe inwestycje komunikacyjne ujgte
w programach rzadowych na lata 2007 — 2020”



Najwickszym miastem, zaliczanym w systemie drogowym Rold& wezidw
krajowych, g Kielce (208,2 tys. mieszkadw). Gsrodkami o najwkszym potencjale
ludndsciowym, stanowicymi najwiksze wezly regionalne § OstrowiecSw. (74,2 tys.),
Starachowice (53,3 tys.), Skssko-Kam. (49,7 tys.) i Sandomierz (25,2 tys.). Dla
zrownowaonego rozwoju calego regionu niedy jest wzrost ekonomiczny, spoteczny
i przestrzenny pozostatych miast powiatowych stanoyeh rownie ,wezty regionalne”
(Busko Zzdr¢j, 4ddrzejéw, Kazimierza Wielka, Kwskie, Opatow, Riczow, Staszow,
Wiloszczowa) jak i mniejszychsmdkow miejskich oraz wodkéw gminnych stanowtych
na ogot ,wezty lokalne” — kumulugce przewozy lokalne zasiadupcych obszarow
wiejskich.

Na ogolny tona i kierunki przewozéw transportowych rzutuje przeaszystkim
wydobycie i przetworstwo kopalin mineralnych, ktésa w naszym wojewddztwie
podstawowym bogactwem naturalnym. Ogotem udokunvesntgch jest 416 zio kopalin,
przy czym eksploatagjobjetych jest 114 z nich. Najwksze z eksploatowanych 26
wystepuja w centralnej cgici wojewoddztwa zaliczonej do ,Kieleckiego obszarydabycia
i przetworstwa surowcow mineralnych”. Wieliéorocznego wydobycia wszystkich kopalin
zbliza st do 23 min ton i wykazuje dalsze tendencje rozwejoWodstawowe znaczenie
w przemyle wydobywczym maj skaty weglanowe (wapienie, dolomity, margle)a $ne
eksploatowane na potrzeby przemystu wapienniczegmentowego oraz na kruszywa
budowlane i drogowe, a tai dla przemystu hutniczego, sywczego i chemicznego, przy
czym w przewozach dominuje wapno (6,9 min ton) mest (5,3 min ton). Eksploatacja
pozostatych kopalin, mniejsza pod waigm wielkéci wydobycia, ma réwnie dwe
znaczenie dla gospodarki wojewodztwa i kraju. Dpyyto gipséw (0,96 min ton), siarki
(0,76 min ton) oraz ogniotrwatych piaskowcéw kwaowyych (0,47 min ton — z obszaru
wojewddztwa pochodzi prawie cate krajowe wydobyjeh surowcow). Die znaczenie
w strukturze przewozéw transportowych mepwniez przewozy rolnicze, ktére skupiagie
obecnie na obszarach najlepszych gleb (rejon saedskn-opatowski oraz kazimierski).
Sa one jednak zrfmicowane tonzowo | cechuy sie wyskpowaniem szczytow
przewozowych.

Dla rozwoju infrastruktury transportowej wojewodzt nie bez znaczenia jest fake,
Swictokrzyskie obgte jest w ok. 66% prawnymi formami wielkoprzestmzen ochrony
przyrody (Polska — 32,5%), co plasuje je na trzeamejscu w kraju. System obszaréw
chronionych w wojewodztwie obejmuje:

+ Swigtokrzyski Park Narodowy zajmagy 2,4% powierzchni regionu,

* 9 parkéw krajobrazowych obejrmaglych 23,2% powierzchni,

» 10 obszarow krajobrazu chronionego (41%),

oraz mniejsze powierzchniowo obiekty; 68 rezerwapdayrody, 67 aytkbw ekologicznych,
653 pomnikéw przyrody, 10 stanowisk dokumentacyinyc

Z punktu widzenia waloréwérodowiska przyrodniczego, przydatnych do rozwoju
réznych form ruchu turystycznego wojewodztwéwictokrzyskie naley do jednych
z najbardziej atrakcyjnych w kraju. Do napméejszych pod tym wzgtem atutow regionu
naleza:

» ciekawe walory przyrodnicze, kulturowe, krajobraeow dydaktyczno-naukowe
skupiapce si w RegionieSwigtokrzyskim, na Ponidziu i w Dolinie Wisty;

» dobry stansrodowiska przyrodniczego, zapewni@ wypoczynek w czystym, nie
skazonym otoczeniu;

e unikalne zrédta wod mineralnych zagospodarowane wsrodkach leczniczo-
wypoczynkowych Busko-Zdréj i Solec-Zdro;;

* obszary wiejskie o zachowanym, harmonijnym krajal@akulturowym sprzyjajicym
rozwojowi agroturystyki;



» stosunkowo dobra daginci¢ regionu dla potencjalnych turystéw z pobliskichzylth
osrodkow miejskich.

1.2. Stosunki ludndciowe

Sytuacja demograficzna regionu rzutuje w zasadmcgippniu na wielk& i kierunki
transportu pagarskiego w jego granicach administracyjnychiczba mieszkacow
wojewddztwa (stan na 31 Xll 2005 r.) wynosita 1 288 0sob, (3,32% mieszkadw Polski,
13 miejsce w kraju), z czego w miastach mieszkd%3udndci (Polska 61,4%). Okoto 1/6
ludndici mieszkaw Kielcach (208 133 osobyRrednia gstas¢ zaludnienia wynosita 110
os6b/knt (Polska — 122 osoby). Najbardziej zaludniona (opriielc) jest pétnocna ¢&é
wojewoddztwa. 8 to powiaty: skatyski, ostrowiecki, starachowicki. Najstabiej zalimime g
powiaty opatowski i wtoszczowski.

Analiza wskanikéw demograficznych wskazuje na szereg bardz&oniystnych
tendencji rozwojowych. Okres ostatnich lat chargkteje s& gwattownym spadkiem
przyrostu naturalnego (1,7% w 2005 r.), pEgszonym starzeniemesiudnasci i malepca
liczba zawieranych maknstw. Trendy te $ skutkiem przedtgjacych sg trudndci
ekonomicznych spotecistwa a szczegolnie mtodego pokolenia, ktore w syitbaaku pracy
I mozliwosci zakupu mieszkania w wielu przypadkach podejmdexyzje o migraciji.
Skutkuje to opénianiem zawarcia maénstwa i posiadania potomstwa.

W okresie od grudnia 1999 roku do grudnia 2005 fakaba ludngci zamieszkatej na
obszarze dzisiejszego wojewddztwa zmniejszyaos?,9%. Wystpuje take ujemne saldo
migracji (- 1,7%). Problem migracji dotyczy szczkgé stolicy wojewddztwa — Kielc
(- 4,9%), ktoérej znaczna X ludndsci przemidcita sk do gmin gsiadupcych. Gminy te
oferuja, bowiem korzystniejsze warunki zakupu dziatek widoych i budowy witasnego
mieszkania. W sytuacji braku poprawy warunkéw korkacyjnych, powoduje to jednak
gwaltowny wzrost ruchu samochodowego i naras&jtrudnéci z dojazdem do strefy
centralnej i miejsc pracy w okresach szczytu korkaryjnego.

Ponadto utrzymuje sitendencja starzeniagsiudnaici wojewddztwa oraz maleje
liczba osob w wieku przedprodukcyjnym (z 30,2% Wwudl990 do 20,6% w 2005 roku).
Wskaniki te s zblizone dosrednich krajowych. Wzrosta zeliczba ludnéci w wieku
produkcyjnym i wynosi 62,4% ogotu ludém (59,6% w roku 2003). Wskaik ten dla Polski
wynosi 62,9%.

Prognoza demograficzna dla wojewoddztwa wskazujkonkystne tendencje maieg.
Do roku 2030 male bedzie liczba ludnéci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym
a rosmc w wieku poprodukcyjnym. Wedlug danych GUS ogdliiezba ludndci
w wojewddztwie zmniejszy sido poziomu 1158,7 tys. mieszia@w to jest 0 9,9%.

1.3. Zatrudnienie i dochody ludndci

W 2005 r. liczba pracagych w wojewodztwieswictokrzyskim wyniosta 355 112
0sOb. Najwecej 0sOb pracuje w rolnictwie (40,4%) oraz w przéeyi budownictwie
(21,9%). W pozostatych dziatach udziat ten wynosstugi rynkowe (17,8%), ustugi
publiczne (19,9%). Rolnictwo jest gtownymrddiem utrzymania dla 21,8% ludiod
wojewddztwa. Wyszy wskanik odnotowano tylko w wojewodztwie podlaskim (2%
Najwiccej 0sob zatrudnionych poza rolnictwem notugevsipowiatach: kieleckim grodzkim,
ostrowieckim, kieleckim, skayskim, starachowickim i koneckim.

Powiatami o najwikszej liczbie pracacych (bez zakladéw os6b fizycznych
zatrudniagcych do 5 0sob)ss Kielce — 68 582 osob, powiat kielecki — 40 46%lospowiat
ostrowiecki — 26 226 0s6b, powiatdrzejowski — 25 639 o0sbdb i powiat sandomierski
— 27 278 osob.



Stopa bezrobocia w wojewddztwie wynosita w 2005ur@k,6% (Polska — 17,6 %)
I wykazuje niewielly tendencje malega. Najwyzsze bezrobocie wygtuje w powiatach:
skaryskim (31,5%), koneckim (30,1%) ostrowieckim (26 )5%sieleckim (27,2%); najiisze
w buskim (12,2%), kazimierskim (12,8%) npzowskim (15,2%).

Przecttne wynagrodzenie brutto jest niskie i ksztattowsitow 2005 r. na poziomie
2173,15 zt. (co stanowi 86,7 &edniej krajowe)).

1.4. Transport

1.4.1. Sié drogowa

Ogolna dtugé¢ sieci drog publicznych w wojewoédztwie wynosi 12 91&km.
Podstawow sie¢ powiazah komunikacyjnych stanowi drogi krajowe (752,0 km),
wojewddzkie (1 043,5 km), drogi powiatowe 5 59618. 5i€ ta uzupetnia 4 712,7 km drog
gminnych (strategia wojewddztwavigtokrzyskiego, rocznik statystyczny 2004 r.). Wak&
gestasci drog o twardej nawierzchni wynosi dla wojew6dath03,6 km/100 kfa co daje pod
tym wzgkdem wojewddztwigwictokrzyskiemu miejsce w czotéwce polskich regiondw.

Do najwaniejszych drég w regionie nakedroga krajowa nr 7 i nr 74, ktére na mocy
rozporadzenia Rady Ministréw w sprawie sieci drog i autadtzostaty zaliczone do drég
ekspresowych (ostatni zapis Dz.U. Nr 35 z lutegd720poz. 220). Droga S7 stanowa@i—
S6/A1 (Gdask)-Elblg-Olsztynek-Warszawa-Kielce-Krakow-Rabka, natomidetga S74
stanowi cig - S12 (Sulejéw)-Kielce-Opatow-Tarnobrzeg-StaldWala - S19 (Nisko).

Bardzo wane dla regionuadrogi nr 78 (granica patwa — Gliwice — Siewierz
— JXdrzejow — Chmielnik), nr 9 (E-371, Radom — RzeszéwBarwinek) i nr 73 (Kielce
— Tarndbw — Krosno), ktore stanogvjednoczénie liczace st w skali kraju powizania
miedzyregionalne. Do 2013 r. planowana jest moderjazatrogi nr 7 od granicy
Zz wojewodztwem mazowieckim dedrzejowa na parametry ekspresowej, przewidywarta jes
modernizacja drogi nr 74 na parametry ekspresomeejyybranych odcinkach w latach 2007-
2013), nie jest uwzgtiniana obecnie w sieci drég ekspresowych droga8n(n@a odcinku
Jedrzejow — Szczekociny), mogtaby ona jednak statofkagment postulowanej przez
samorady kilku wojewddztw drogi ekspresowej S-46 (stanmej odtworzenie dawnego
»Szlaku Staropolskiego”).

Z punku widzenia rozwoju gospodarczego poéinocnydasmwojewddztwa die
znaczenie ma, réwniedroga nr 42 Namystow — Kluczbork — Przedbdérz — &Mhbleniecka
— Konskie — Skarysko-Kamienna — Rudnik , ktdra modernizowana jektirdkami (wezet
komunikacyjny w Skatysku, obwodnica Starachowic oraz obwodnice Parszowa
i Wachocka). Konieczna jest rowrieoudowa obwodnicy potudniowo-wschodniejesa
Kielc dla ruchu tranzytowego na kierunku potudnieschod celem prawidtowego dziatania
uktadu komunikacyjnego.

Pozostale nie wymienione drogi krajowe Zglu powiazaniu ww. drog
migdzyregionalnych i usprawnieniu przepraw mostowyah\isle.

Sie¢ drog krajowych zapewnia teoretycznie dobre paamia ze wszystkimi
sasiednimi grodkami wojewddzkimi. Szybki rozw6j motoryzacji,ca za tym idzie rosgcy
stale ruch samochodowy oragwiotowy rozwoj mieszkalnictwa (ktore niestety Idizawane
jest czsto w bezpérednim gsiedztwie istnigjcych i planowanych korytarzy drogowych),
powodup, ze przepustowst tych drég w szybkim tempie ¢siwyczerpuje, poczynag od
odcinkéw potaonych w pobliu wiekszych drodkéw miejskich.

Ponadto, o ile gstas¢ sieci drog i nasycenie drogami o twardej nawienzglst
wystarczajce do wystpujacych potrzeb, niepokdj budzi stan techniczny tyobgdktéra jest
na ogot nie przystosowana do ruchezkich pojazdow towarowych.
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Wedlug danych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SO&N 2006 stan drog
krajowych ulegt zdecydowanej poprawie i tak : wgtadobrym jest 55,7% sieci drég
krajowych, 13,9% w stanie niezadowataim oraz 29,8% w stanie ztym. Na drogach
wojewddzkich szacuje gize okoto 421 km jest w stanie dobrym i zadowsgdgim.

1.4.2. Transport kolejowy

Przez wojewddztwo przebiega 10 linii kolejowyclcatkowitej dtugdci 724,9 km,

z czego 270 km to linie znaczeniaapwowego, a 454,9 km to linie pozostate. Podstawowy

uktad komunikacji szynowej stanowi linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane

znaczenia pestwowego:

* nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakow,

* nr 61 Kielce — Fosowskie na odc. Kielce — Czarnca,

oraz z pozostatych linii:

e nr 25 Skarysko-Kam. — Sandomierz,

 nr 73 (Kielce) Sitbwka Nowiny — Wioszczowice i nb Mioszczowice — Staszow
— Chmieléw k. Tarnobrzega (jednotorowa).

Przebiegajca na zachodnim obrze wojewoddztwa, linia kolejowa E-65 Gdynia
— lawa — Warszawa — CMK — Katowice — Zebrzydowicpiowadaca pocagi
migdzynarodowe i uznana za element paneuropejskieggtakpa transportowego Gk
— Slowacja do ubiegtego roku nie posiadata na teraegionu stacji osobowej ani
przystankéw. Obecnie dysponuje przystankiem osobowse Wioszczowie, ktory odtwarza
tradycyjne zwazki komunikacyjne tych obszaréw z Warszafdawne paiczenie PKS przez
Konskie — Nowe Miasto — Mogielni i jest ukoronowaniem wielu lat staéargaamorzdow
lokalnych oraz postow ziendivigtokrzyskiej.

Pozostate linie kolejowe jednotorowe - Wioszczowice- Busko-Zdroj
(zelektryfikowana) i Skatysko-Kam. — Tomaszédw — tddmaj jedynie znaczenie lokalne
i stuza przewozom regionalnym (pierwsza z tych linii pdags obecnie nieczynna).
Przewozy regionalne jednak nadal malejo nie stay poprawie rentownii uzytkowania
tych linii.

Na terenie wojewddztwa funkcjonuje #&k wybudowana w latach 80-tych nie
zelektryfikowana linia kolejowa — szerokotorowaagl Hrubieszow — Huta ,Katowice”
(LHS), ktéra przeznaczona jest obecnie do przewandvarowych, tranzytowych (na terenie
wojewddztwa LHS posiada stacjymiany podwozi wagonow we8iziszowie). Mimo wielu
stara prowadacych do uaktywnienia tej linii, pozostaje ona nadalto wykorzystana.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regjpmsiadaj istniepce
wezty kolejowe w Kielcach i Skaysku Kam., wymieniona wygej stacja w &dziszowie oraz
stacje obstugupe przemyst wydobywczy i zazane z nim przetworstwo (Rykoszyn,
Sitkbwka-Nowiny, Matogoszcz, zarow).

1.4.3. Transport wodny

Staly transport wodny na obszarze wojewodztwa tgcakie nie wysipuje (poza
lokalnymi przeprawami promowymi). Wista , ktorarmsavic by mogta jedyny szlak wodny
mozliwy do realizacji tego transportu (po wykonaniupogviednich urzdzey), z uwagi na
ochrore srodowiska oraz wysakamplitud standéw wod nie wchodzi w rachutNie mnigj
posiada niewykorzystany potencjat przewozéw turyatych, to jednak wymaga znacznej
modernizacji infrastruktury tych przewozow.
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1.4.4. Transport lotniczy

Lotnisko sportowe w Mastowie patone w srodkowej czsci gminy Mastow jest
wiasnacia Spoétki z 0.0., zaazanej w 2004 r przez udziatowcoéw — zajoieli:
« Samorzad WojewodztwaSwigtokrzyskiego — 70% udziatéw,

» Powiat Kielecki — 15% udziatéw,
e Gmine Mastow — 10% udziatow,
» Aeroklub Kielecki — 5% udziatéw.

Lotnisko o powierzchni 71,5 ha zadzane jest przez Aeroklub Kielecki.
Na podstawowe elementy wypasaia lotniska sktadajsic:

» droga startowa o wymiarach 900x30 m o nawierzclwiardzonej z pasem startowym
1020%100 m,

e pas startowy nr 2 o wymiarach 1020x250 m (bez wwn@mej nawierzchni drogi
startowej),

» droga kotowania z nawierzchnia sztugznszerokéci 12 m,

* posterunek celno paszportowy,

» zabudowa (budynek administracji, stacja paliw, mggalrewniany, hangary, itp.),

* oswietlenie pasa startowego i drogi kotowania,

» system kolektoréw odprowadaaych wody deszczowe.

Lotnisko nie jest wypos@ne w pomoce radionawigacyjne.

Dla zapewnienia warunkéw rozwojowych wojewodztwadumywalnych z innymi
regionami przewidywana jest rozbudowa lotniska palagca na prowadzenie dziataku
w zakresie:

» komunikaciji lotniczej na liniach krotkiego zagu,

e |otnictwa ,dyspozycyjnego”,

e lotnictwa gospodarczo-ustugowego,

« lotnictwa sportowego oraz rekreacji i wypoczynku,
» roznych form szkolenia lotniczego,

* hangarowania i przechowywania sgitzlotniczego,

* innych form dziatalnéci.

Dla lotniska zaktada sistatus portu lotniczego regionalno-lokalnego demsianego
do potrzeb nieregularnej komunikacji gazynarodowej o zaggu europejskim. Zaktadacsi
ze przyszta infrastruktura lotniska posypudo swiadczenia ustug na liniach o matych potokach
ruchu, krotkiego zasgu dla obstugi rejonéw zurbanizowanych, drobnegaemystu,
przesytek kurierskich, ruchu turystycznego, centrdv@ndlowych, przy zastosowaniu
samolotéw o pojemrigi do 40 miejsc.

Parametry lotniska powinny odpowigdavarunkom technicznym dla lotnisk kodu
2 (1 199 m wg. analiz i uzasadfhigawartych w ,Koncepcji rozbudowy i modernizacji
lotniska w Mastowie” opracowanej w 2004 r.) Lotresgowinno by wyposaone w pomoce
nawigacyjne, zapewnige, co najmniej instrumentalny, nieprecyzyjny sysigodejcia do
ladowania.

W ubiegtym roku w zwjzku z intensyfikagj stara o zakwalifikowanie Kielc do
metropolii krajowych Samoszl miasta Kielce oraz 10 gmin podkieleckich zrzegzbn
w Radzie Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego wscstarania o wybudowanie nowego
lotniska regionalnego w rejonie Obic, gm. Morawi®¥. zwiazku z tym Prezydent Miasta
Kielce i Wojt Gminy Morawica wyspili do Marszatka Wojewddztwawigtokrzyskiego
0 uznanie tego zadania za inwestyaelu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym
i uwzglednienie go w stosownych programach wojewodzkich.
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1.4.5. Transport pasaerski

Transport pasarski drogowymisrodkami przewozu na obszarze wojewddztwa jak
i terenach przygranicznych na ogét jest dobrze moty. Nieobstione lub niedostione g
tylko obszary o niskiej gptasci zaludnienia lub pozbawione odpowiednich dla gportu
pasaeréw drog.

Transport paserski drogowy obstugiwany jest przez nBavowa Komunikacg
Samochodow, ktéra prowadzi regulaan komunikacg pasaersky dalekobieéna oraz
migdzynarodow.

W wigkszych drodkach miejskich dziatajMiejskie Przedsibiorstwa Komunikacyjne
wykonujace przewozy miejskie i podmiejskie obstugriprzylegte gminy.

W ostatnich latach obserwuje ¢siintensywny rozw¢j indywidualnych ustug
przewozowych. Kursy dalekoliee obstugiwane as przez minibusy nafgce do
przewanikéw prywatnych, ktorzy najeiciej zorganizowani g w zrzeszeniach. Brak
wiarygodnych danych statystycznych, co do skalerknkdéw tych przewozow utrudnia ich
rozpoznanie w uktadzie przestrzennym.

Zaskg oddziatywania kolejowego transportu pesakiego jest ograniczony
przebiegiem linii kolejowych i obejmuje jedynie 1686pulacji ludnéci wojewddztwa.

Liczbe oséb podréujacych kolej na terenie wojewddztwaswietokrzyskiego,
przedstawia tablica.

Tablica: Liczba o0s6b odprawionych w pggach osobowych oraz fmesznych
w wojewddztwigwietokrzyskim.

Rok Liczba Qséb odprawionych Liczba_ 0so6b odprgwionych
w pociggach osobowych | w pociagach pgpiesznych

2001 3 060 227 3 680 008

2002 2 939 762 3201054

2003 2600 101 2899 773

2004 2 340 454 2 800 699

2005 2477701 2922 067

Generalnie wiksza liczba os6b korzysta z ustug komunikacji kolegj pépiesznej.
Jednak liczba przewiezionych osob w latach od 28612004 z roku na rok spadata.
Niewielki wzrost paszerow zaobserwowamazna jedynie w 2005 roku.

2. Aktualizacja obszaréw decydugcych o rozwoju spoteczno-gospodarczym

Ustalona w obowizujacym ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojetwad
swigtokrzyskiego” przygtego uchwat Sejmiku  Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego
nr XXIX/399/02 z dnia 26-04-2002 r. struktura fujtalno-przestrzenna regionu, obejmuje
gtébwne obszary i @odki decydujce o rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa,
ktdre cechowa sig powinny okrélonymi kierunkami i dynamik rozwoju. Struktura ta nie
ulegta na przestrzeni ostatnich lat istotnym zmmno nadal uwzgidnia wszystkie,
wazniejsze potrzeby i aspiracje regioswigtokrzyskiego. Ponadto wprowadzona zostata do
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uchwalonej przez Sejmik Wojewoddztwa aktualizacjitrg®egii rozwoju wojewodztwa
swigtokrzyskiego do 2020 r.” W zwkku z powyszym na obecnym etapie opracowania
.Programu...” nie ma podstaw merytorycznych i prgeindo jej zmiany.

Nawiazujac do okrélonej w czsci diagnostyczne] planu zagospodarowania
przestrzennego wojewoOdztwa, istamgj struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu
Swictokrzyskiego, wyrénia st na okres kierunkowy 9 obszaréw funkcjonalnychrdtdgetné
beda role podstawowych stref zegdicowania wojewddzkiej polityki przestrzenne,.

Obszar ,A” — Kielce wraz z potencjalnym obszarem mé&opolitarnym

Jest to nadrzdny element struktury przestrzennej i osadniczejjewodztwa
swigtokrzyskiego. Obszar ten stanowizdee w obebie Gor Swigtokrzyskich — gtéwne
miasto regionu — Kielce (liexe ok. 208 tys. mieszkadw) wraz z otaczaga go stref
oddziatywania, predysponowado potencjalnej metropolizaciji.

Kielce % zdecydowanie najwkszym w regionie ¢odkiem o znaczeniu krajowym,
bedac gtbwnym weztem drogowym, transportowym i kolejowym wojewodatvO ile Polska
w Europie ley zwornikowo na kierunkach: potnoc — potudnie i Wd8d — zachéd, to Kielce
stanowi centrum wojewodztwa kgcego zwornikowo w kraju. Patone § bowiem
pomikdzy najwekszymi polskimi metropoliami tj.; Warszaw Krakowem, +todzi
I Katowicami, przy czym dwa pierwsze miasta posiadaajwicksze predyspozycje
rozwojowe i odgrywaj gtébwm role w systemie osadniczym kraju. Przez Kielce przedjieg
trasy komunikacyjneaktzace pozostale, asiednie metropolie o charakterze potencjalnym
tj.: £6dz z Lublinem i Rzeszowem oraz Lublin z Krakowem idél@cami.

Obszar ,A” przewidziany jest do racjonalnej urlkzadji i koncentracji funkcji
metropolitarnych, w tym nad¢dnego uktadu komunikacyjnego. Procesy metropolizae]
moga jednak zachodzi zywiotowo, std konieczne jest opracowanie programu rozwoju
Kieleckiego Obszaru Metropolitalnego, uwadhiagcego aspekty srodowiskowe
I zarmdzania jego rozwojem a tak konieczné zachowania tadu przestrzennego, jak
rowniez zapewnienia dogodnych paien komunikacyjnych.

Obszar ,B”(zurbanizowany) — zesp6t miast w pétnocngczesci regionu

Obejmuje miasta: Kiskie, Sporkow, Skatysko Kam., Suchedniow, Starachowice,
Wachock, Kunéw, OstrowieSw. Cmieldw i Ozaréw tworac zwarty obszar funkcjonalny
o starych tradycjach przemystowych. Obszar tgzy st w Skagysku Kam. z pasmem
lezacym na kierunku potnoc — potudnie, ktére wyznagzaastpujace miasta: Pionki —
Radom — Szydlowiec face w woj. mazowieckim oraz Skasko Kamienna —
Suchedniéw — Kielce — Geiny w woj. $wigtokrzyskim. Powstanie tych miast aie sk
Zz rozwojem Staropolskiego Qigu Przemystowego, gach uktad, majcy forme krzyza,
nazwany zostat w minionym okresie — ,Aglomeea$jvigtokrzysky”.

Obszar ,B”, stanowicy obecnie oZ&¢ lezacej po stronie swigtokrzyskiej
»Aglomeracji Staropolskiej” jest obszarerdrodkow miejskich wzajemnie uzupetrdaych
sie a najwikszym miastem (poza Kielcami) jest Ostrowsagictokrzyski, liczicy ok. 75 tys.
mieszkacow, ktory przewidywany jest do petnienia funkggronalnych.

Gtéwnym kierunkiem rozwoju omawianego obszamrdzie aktywne przetamanie
kryzysu istniejcej bazy przemystowej (m.in. drgggruntownej modernizacji infrastruktury
transportowej) oraz rewitalizacja kszta#itggo s¢ zywiotowo mieszkalnictwa.
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Obszar ,,C” — obszar wystepowania, wydobycia i przetworstwa surowcow skalnych

Obszar ,C "ztaony jest z dwoch podobszar6@ i C,, potazonych na potudnie
i potudniowy-zachéd od Kielc. Jest to rejon koncaqi wydobycia surowcéw skalnych,
gtdwnie weglanowych. Oszegine i racjonalne gospodarowanie wpstiacymi tu zasobami,
utrzymywanie cigtosci eksploatacji zté waznych dla gospodarki regionu, stosowanie
nowoczesnych technologii zmniejsaajch uchzliwos¢ eksploatacji i przerébki dla
srodowiska oraz rekultywacja terenéw pogorniczyckiesunki dziata przestrzennych, ktore
powinny dominowé na tym obszarze w okresie perspektywicznym. Obsear skupia
najwickszy potencjat przewozow towarowych.

Obszar ,D"— obszar rolniczy o najlepszych glebach

W jego sktad wchodz: podobszar ,D;” — potudniowy obszar rolniczy najlepszych
gleb w rejonie Kazimierzy Wielkiej orapodobszar ,D,” — potnocno-wschodni obszar
rolniczy w rejonie sandomiersko-opatowskim.

Tereny te przewidzianea pod intensywny rozwoj rolnictwa i przetworstwa nmot
spaywczego zwazanego z lokakp baz surowcow, zwitaszcza sadowniga warzywnicz.
Istotnym kierunkiem dziatabedzie take organizacja systemu rolniczych rynkéw hurtowych
Z wiodhca Gielda Rolno-Ogrodnicz Ziemi Sandomierskiej.

Obszar ,E” — obszar restrukturyzacji rolnictwa

Obszar ten obejmuje tereny o przewadze funkcji icel) oraz zréanicowanej
lesistgci. Dominup tu gleby o przewadze klasednich. Charakteryzuje¢son historycznie
uksztattowanym osadnictwem z malymi luyedniej wielk@dci miastami. Rolnictwo
uzupetnia lokalnie przeddiorczai¢ nierolnicza (MSP), ktora skupiaesiw wigkszych
osrodkach osadniczych. Obszar ten generalnie kwajdilst do restrukturyzacji rolnictwa
I uzupetnienia tej funkcji innymi funkcjami gospadaymi, stosownie do lokalnych
uwarunkowa.

W skiad tego obszaru wchad3 podobszary, ktére #ai¢ sic beda w perspektywie
struktug funkcji uzupetniajcych:

Podobszar E — jedrzejowsko-sdziszowski — bazowat kdzie na rolnictwie,
wspomaganym funkgjprzemystow, koncentrujca sie w gtéwnych drodkach osadniczych
oraz w ksztattujcych sg¢ pasmach aktywizacji. Lokalnie funlgcjuzupetniagca bedzie
turystyka, zwlaszcza agroturystyka.

Podobszar EE — chmielnicko-stopnicki — oprécz rolnictwa skupiatdolzie funkcje
przemystowe i ustugowe, ktére ulegdeglomeracji z terendbw uzdrowiskowych. Lokalnie
rozwijana ledzie take agroturystyka i ekoturystyka.

Podobszar g — ozarowski — winien by stopniowo widczany do obszaru miast nad
Kamienny. Bedzie on dodatkowo rozwijany w oparciu o funkcje zz@ine z jego urbanizagj
a takze lokalnie na bazie turystyki i wspétpracy przydgeanej z woj. lubelskim.

Obszar ,F’ — obszar wielofunkcyjny

Obejmuje swoim zasgiem najwgksz czes¢ wojewodztwaswigtokrzyskiego. Cechy
podstawowe tych terenéw to: przewaga rolnictwa ajgtabszych glebach, #a lub bardzo
dwa lesisté¢, rozdrobnienie i rozproszenie zabudowy przavie zagrodowej
oraz wyst¢powanie terendw o0 niekorzystnych warunkach gosmodania w rolnictwie,
w tym o charakterze gorskim (specyfika upraw).
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Jest to jednoczaeie obszar o diych walorach przyrodniczych i krajobrazowych.
Znaczna cg¢ jego powierzchni zostata poddana prawnej ochrgmiyrody, co stwarza
szereg obostrie dotycacych lokalizacji inwestycji znaezo oddziatywujcych na
srodowisko. Wpisujc w przestrze przyrodnica duza ilos¢ obiektow zabytkowych i miejsc
pamkci narodowej, zbiornikbw matej retencji, oraz luddk inicjatyw ma@na znacaco
zwiekszy¢ potencjalne mdiwosci dla rozwoju turystyki i rekreacji — funkcji, kté powinna
by¢ wiodaca na tym obszarze. Turystylalezy jednak w miag mozliwosci uzupetnig
funkcjami dodatkowymi, dcznie z nieucizliwym dla srodowiska przemystem oraz
gospodarka hodowlarw rolnictwie.

W skifad tego obszaru wchad2 podobszary:

» F; — checinsko-kielecki — rozcagajacy sk od Kielc w kierunku potudniowo-
zachodnim, a do Xdrzejowa, obejmuje Gleinsko-Kielecki Park Krajobrazowy oraz
tereny wokot projektowanego zbiornika ,@liny”. Podobszar ten stanowitdizie gtowry
strek rekreacyjno-wypoczynkoawdla Kielc;

* F, —sSwigtokrzysko-nadwislanski — rozchga se¢ od Lasow Sieradowickich na poétnocy,
az do Staszowa i doliny Wisty na potudniu i potudniowwschodzie, obejmuje
Swigtokrzyski Park Narodowy i wksz czsé Zespotu Swictokrzyskich Parkow
Krajobrazowych (Sieradowicki PK, Cisowsko-Ortaski PK i Jeleniowski PK). Gtown
funkcja tego obszarudalzie turystyka rozwijana stosownie do lokalnych wwkowan;

* F3 — konecko-wioszczowski— rozchga s¢ od Suchedniowsko-Odghorskiego Parku
Krajobrazowego, poprzez Lasy Koneckig, @do Wioszczowy. Bda to tereny rozwoju
wielofunkcyjnego z preferengj dla turystyki, gospodarki $@o-wodnej oraz
nieuchzliwego przemystu, skupiagego s¢ w wigkszych drodkach osadniczych.

Obszar ,G” — dolina Wisty

Obszar nadwilanski, obok innych funkcji (rolnictwo), petni rownie funkcje
turystyczn, (szczegOdlnie turystyka krajoznawcza i agroturyajykobejmuje on:

» potudniows czes¢ wezta ekologicznego o randze ¢dzynarodowej — ,Obszar Doliny
Srodkowej Wisty” (od Sandomierza w dét rzeki);

» fragment korytarza ekologicznego o znaczeniwdaynarodowym (od Sandomierza
w gore rzeki);

» tereny zalewowe (zagtenie powodziowe);

* rolnictwo i osadnictwo na terenach zalewowych;

» zespoét dawnych, historycznych miast i miasteczedy prasie ,hadwdlanskiej” Krakow
— Sandomierz: Opatowiec, Nowy Korczyn, Szczucin j(woatopolskie), Pacanow,
Pofaniec, Osiek, Koprzywnica, Sandomierz, DwikozZZawichost, Annopol (woj.
lubelskie), Solec nad Wis{woj. mazowieckie, projektowana przeprawa mostowa)

Wiodaca role na tym obszarze odgrywa Sandomierz jakmoaek o wybitnych
walorach historycznych i zabytkowych. Petni on fojekasrodka turystycznego o znaczeniu
krajowym. Rejon tego miasta stanowi wraz z gragggmi z nim po stronie wojewoddztwa
podkarpackiego Gorzycami (9 tys. miesmd@w) i Tarnobrzegiem (51 tys. miesikaw)

praktycznie jeden zurbanizowany obszar. Przebiegayzdtuz Wisty ciag drég nr 79 1 777

moze stanowd w przyszigci wazna 0§ rozwoju dla tego obszaru i uzyskavalory

regionalnego szlaku turystycznego. Funkg@greferowan na catym obszarze winna by
turystyka.
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Obszar ,H” — obszar uzdrowiskowy zespotu Busko-Zdr¢— Solec-Zdrgj

Na tym obszarze dominiga funkcja bedzie lecznictwo sanatoryjne i turystyka,
zwtaszcza turystyka zdrowotna (leczniczo-uzdrowrgk)y oparta o sanatoria zlokalizowane
w Busku Zdroju, (ktére pehiibedzie funkcg osrodka wyspecjalizowanego o znaczeniu
krajowym) i w Solcu Zdroju. Urozmaiceniem pobytur&cjuszy w sanatoriach me by
jedna z nielicznych w Polsce, turystyczna kolejkaskotorowa ,Ekspres Ponidzie”
(potaczenie zwiedzania Rezowa i rekreacji w Umianowicach). Bel znaczenie ma ta&
agroturystyka oraz wypoczynek zwany z wod (zbiorniki Radzanéw, Solec Zdroj, zalew
w Pinczowie a take rzeka Nida).

Obszar uzdrowiskowy Busko-Solec jest niezwyklealatyjny, niemniej jednak
wymaga intensywnego promowania i doinwestowanigprdyszigci nalezatoby wyznacz§

I oznakow& szlak wodny na Nidzie oraz trasysaiezki rowerowe. Uzupetniaga funkcja
gospodarcz bedzie ekologiczne rolnictwo.

Obszar ,I” — Staszowski obszar aktywndci przemystowo-osadniczej

Jest to obszar, ktory powstat w wyniku budowy kopasiarki w Grzybowie
i rozpoczcia eksploatacji tego surowca meiqubdziemnego wytapiania. Obejmuje on:
» teren gminy Tucgyy, gdzie oprécz terendw poeksploatacyjnych znajditj najwigkszy
w Europie zaktad produkcji dwusiarczkugia (CS);
e przemyst miasta i gminy Staszow ze Speg&ireh Ekonomiczr ,Wisto-San”;
» projektowany terminal na Linii Hutniczej Szerokaiarej;
e uprzemystowion gmire Rytwiany;
* miasto Potaniec z elektrowi jej streh przemystow (sktadowisko popiotow);
* projektowany most drogowy na ¥i& w Potacu;
» system ruroeigéw do jedynej w Polsce kopalni siarki ,Osiek” w igie Osiek;
e most LHS-u na Wie w rejonie Matiaszowa.
Gtowng funkcja obszaru bdzie przedsibiorczc¢ przemystowa, ktérej towarzysey
winna zréwnowaona ekologicznie urbanizacja oraz intensywna diriasa rekultywacyjna
terenéw posiarkowych.

3. Stan realizacji ,Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej
wojewodztwaswietokrzyskiego”

Stosunkowo krétki okres czasu, jaki mfinod uchwalenia pierwszej edycji
.Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej wajelztwa swictokrzyskiego” oraz
niewielka skalasrodkow na inwestycje drogowe w patizowym okresie jego realizaciji
(wigksze srodki mazna byto dopiero wygospodarowav latach 2004-2006), unadwiaja
jedynie ws¢pna ocerg stanu realizacji zadagpriorytetowych.

Program w sposob kompleksowy potraktowat realizgmptencjalnych zada na
drogach krajowych i wojewddzkich, rozproszonychydbtzas w réonych dokumentach
rzadowych i samorgdowych. Program oksét réowniez podstawow sie¢ drég powiatowych
zapewniagjcych gtowne peiczenia 6&rodkéw ustugowych rinych szczebli, ktore
kwalifikowaty si¢ do modernizacji w pierwszej kolejém.

Nalezy jednak zauway¢, ze tak wybrana ste drég powiatowych maga shiyé
rozwojowi wojewodztwa nie zawsze pokrywalg g zadaniami przgtymi do realizacji
w nielicznych programach rozwoju sieci drog powweyoh zatwierdzonych przez
poszczegblne Starostwa Powiatowe. Dlatego w akimahnym ,Programie rozwoju
infrastruktury transportowej na lata 2007-2013"esalw pierwszej kolejnéci uwzgkdnic

17



przedsgwziccia ugte w programach zadaposzczegolnych zagdcow infrastruktury
transportowej, ktére posiadajustalone finansowanie iasdobrze przygotowane pod
wzgledem formalno-prawnym do realizacji. Pozwoli to naigkszenie spojniei programu

i unikniecie nieuzasadnionych ,opnien realizacji”, ktére z kolei mag skutkowa nie
przyznaniem dotacji lub konieczéwa zwrotu poniesionych kosztow w przypadkach nie
dotrzymania umownych terminow.

Ponizej przedstawiono szczegotgawocere ,Kompleksowego programu rozwoju Sieci
drogowej wojewoddztwaswictokrzyskiego” dotycaca zada priorytetowych radowych

i samoradowych oraz zamieraerzadowych na lata dalsze (2007-2013) ze stanem repliza

Zadania priorytetowe — rzagdowe

Nazwa zadania

Lp. | (Z Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej Stan realizacji
wojewodztwaswietokrzyskiego)

Wiadukt w cagu drogi nr 9 w m. Boksycka k./OstrowSa.

1. wraz ze wzmocnieniem nawierzchni na odc. 7,8 km zrealizowano
5 Modernizacja obwodnicy kieleckiej odc. YMiowka — i
- | Kostomtoty zrealizowano
3 Modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa drugiar%%lizowano
" | pasma ul. Jesionowej w Kielcach.
4. | Budowa obwodnicyedirzejowa realizowano

Budowa wzta komunikacyjnego Kielce - Péinoc : _ _
S. |dr. nr7 - odc. Wyspa — Wknidwka, dt.7,1 km nie zrealizowano
dr. nr 73 - odc. Whidwka - Kielce, dt.3,7 km

Budowa obwodnicy m. Kije w ggu drogi krajowej nr 78 i
wraz z wiaduktem w agu drogi wojew6dzkiej nr 766 zrealizowano

Budowa obwodnicy m. garéw w cagu drogi krajowej nr 74 _ _
7. |wraz ze wzmocnieniem drogi na odc. Gierczyce — @pgtobwodnica zrealizowana
catkowita dt. 13,3 km

Wylot wschodni z Kielc w @igu drogi nr 74 na odc. od ul. _
8. | Manifestu Lipcowego do Cedzyny nie zrealizowano

Modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa drugiego
9. |pasma ul. Lodzkiej od ul. Zagfskiej do zachodnich granigrealizowano

miasta
Budowa wzta drogowo - kolejowego na drodze nn 7
10. |w Skaeysku - Kamiennej zrealizowano

Modernizacja wiaduktu w ggu drogi nr 7 nad toram
11. | kolejowymi w m. Barcza wraz z dojazdami edc. whczony

) . » nie zrealizowano
do Wezta ,Kielce - Potnoc

Budowa drugiego mostu na W& w Sandomierzu wrgz )
12 |z budowa ul. Lwowska-Bis w cigu drogi krajowej nr 77 | nie zrealizowano
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Zadania priorytetowe — samorzdowe

Nazwa zadania

Lp. | (Z Kompleksowego programu rozwoju sieci drogowej Stan realizacji

wojewodztwaswietokrzyskiego)

1 Poszerzenie jezdni na odcinku Sukéw — Daleszycéaguc i

" |drogi wojewodzkiej nr 764 zrealizowano

5 Rewitalizacja  obszarow  poprzemystowych poprzez i

" | modernizagj uktadu komunikacyjnego miasta Ostrovia. zrealizowano
— drogi nr 751, 754, 755

3 Mata Ritla Swietokrzyska w cigu drég nr 751,752,753:

" | Przebudowa dr. woj. nr 752 na odc. Gérno - Krajwoal km| w realizacii
0+034 do km 6+325,57,;
Przebudowa dr. woj. nr 753 na odcinku Wola Jachb\wta w realizadj
Nowa,
Przebudowa uktadu komunikacyjnego w Rynku Nowep&t -
w ciagu drég wojewodzkich nr 756 i 751. Zrealizowano

4 Modernl.zaqa' drogi nr 728 na oglc. Lopuszno - Makzgpa — srealizowano
obwodnica poétnocno - wschodnia Matogoszcza
Modernizacja drogi nr 728 na odcinku Mieronice - _
Matogoszcz — obwodnica potudniowo - wschodnionczona faza projektu
Matogoszcza
Droga woj. nr 766, m. Kije — obaenie niwelety pod .

5. |wiaduktem kolejowym zrealizowano
Przebudowa dr. woj. nr 766 na odc. MorawicancPow zrealizowano
Budowa trasy ptd. w Staszowie, drogi woj. nr 7565,Av m.| . .

6. | staszéw yp gt wol 5 nie zrealizowano
Modernizacja drogi woj. nr 762 w Kielcach — budowa _

7. |wezla drogowegd@elazna — Zagnska — 1-go Maja nie zrealizowano

8. | Przelaenie trasy drogi nr 728 w Kskich nie zrealizowano

9 Przebudowa drogi woj. nr 764 (na odcinku Staszdwost| | .

" |na Wile) z budow mostu na Wile nie zrealizowano

Drogi S7 i S74 ekspresowe dwujezdniowe budowagdr o docelowym przekroju
bez etapowania prac. Droga S-78, z uwagi ha wiélkpodziewanego ruchu realizowana
bytaby w | etapie jako GP dwujezdniowa, z dobudoweztow i ograniczeniem ki
wiaczen w drugim etapie.
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Pozostatle drogi krajowe, modernizowane stopniowo mawametrow GP obok
standardowych dziatawykonywanych w istniecych pasach drogowych, podlédaeda na
niektorych odcinkach, przechagzch przez tereny zabudowane, dalej aci)
przebudowie (obwodnice miejscovobi lokalne przetaenia tras).

Wicksze przeteenie trasy drogi krajowej nr 73, na odcinku BuskoSzezucin —
Tarnow, podyktowane skroceniem trasy o ok. 1/3trzedm realizacji nowej przeprawy na
Wisle, wymagé bedzie zmiany kategorii ww. odcinka z krajowej na ewpdzk, przy
jednoczesnej zmianie kategorii drogi wojewddzkiepi3 Busko Zdréj — Nowy Korczyn —
Zabno na krajow.

W ponizszych tabelach przedstawiono propozycje aadgdowych i samorgdowych,
ktore realizowane bytlyby w latach 2007-2013 orappeycje utrzymania rezerw
terenowych pod wybrane drogi po 2013 r.

Zamierzone zadania radowe

Lp.

Inwestycja

Lokalizacja

Postulowany
termin
realizacji

Sukcesywna
przebudowa
drég krajowych
na parametry
drég
ekspresowych

Dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odc. gr. V
mazowieckiego girzejbow do parametro
ekspresowej wraz z realizacfragmentéw trasy p
nowym przebiegu

VOj.
v
02007 — 2013

Dostosowanie drogi krajowej nr 7 na odedrkejéw -
gr. woj. matopolskiego do parametréw ekspresow,

e1J)o 2010

Dostosowanie drogi krajowej nr 74 na odc. Mnié
Kielce — Wola Jachowa do parametréw ekspres
wraz z realizag fragmentéw trasy po nowy
przebiegu

M J—
@Y7 — 2013
i

Budowa obwodnicy tagowa wagu drogi krajowej
nr 74 na parametrach klasy S

2007-2013

Budowa obwodnicy potudniowej Opatowa wagu

drogi krajowej nr 74 do drogi krajowej nr 9 (Lipii

na parametrach drogi ekspresowej lem z drog
woj. nr 756.

k2007-2013

Dostosowanie drogi krajowej nr 74 na odcinkach
woj. tddzkiego — Mnidéw i Wola Jachowa — gr. w
podkarpackiego do parametrow ekspresowe;j

z realizacj fragmentdw trasy po nowym przebiegu

ar.
o 2010
vraz

Realizacja obwodnicyedrzejowa w cigu drogi nr 78
do parametrow drogi GP (S7 — Bstaw)

2007 — 2013

Dostosowanie drogi krajowej nr 78 na odc. gr.
slaskiego Prazstaw do parametrow GP 2
(obwodnice miejscow&mi)

vBR10 — 2015
2

Przebudowa drogi nr 78 na catym przebiegu
parametry drogi ekspresowej (S-78) (obwodi
miejScCowacCi)

pwa2015

nice
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Modernizacja
sieci drég
krajowych

W ciagu drogi nr 9:
e Budowa obwodnicy zachodniej Opato
(droga krajowa nr 9 — droga krajowa nr 74)
« Budowa obwodnicy Ostrowcsw.,
* Dobudowa drugiej jezdni na odc. granica W
mazowieckiego — Opatow.

W07-2013

/810 - 2015
po 2015

W ciagu drogi nr 42:

* Przebudowa odc. Skassko-Kam. — Rudnik

na parametry dwujezdniowej GP wi
Z niezlzdnymi przetaeniami trasy,

» Modernizacja odc. granica woj. tédzkiego
Skarysko-Kam. na parametry GP wr

Z niezlzdnymi przelaeniami trasy.

N

ao 2015

0 2013

W ciagu drogi nr 73:

e Dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce -2007-2013
Morawica (wraz z obwodnicMorawicy),

» Dobudowa drugiej jezdni na odc. Morawica|—
Busko-Zdréj wraz z korelt trasy PO 2010
w Piotrkowicach,

* Przetaenie trasy drogi na kierunek Nowy
Korczyn —Zabno — Tarnéw (po trasie drodl® 2015
nr 973) wraz z niezising modernizagj,

* Docelowe przetzenie trasy na obgiu Kielc
po stronie potudniowo-wschodniej. po 2013

W ciagu drogi nr 74 odc. Opatow - gr. wpj.
lubelskiego:

¢ Modernizacja do petnych parametréw GP, |po 2015

* Budowa obwodnicy wschodniej Opatowa,
(droga krajowa nr 9 Bogustawice — dro@® 2013
krajowa nr 74 Brzezie)

W ciagu drogi nr 77 odc. Milczany — gr. waoj.
podkarpackiego:

e Budowa mostu przez rz. Wisiv Sandomierzu2007-2013
wraz z budow ul. Lwowskiej — Bis,

« Modernizacja pozostatego odcinka do petnyeh 2013
parametrow GP.

W ciagu drogi nr 78:

* Przetaenie trasy w Chmielniku, do 2013

« Modernizacja pozostatego odcinka do petnye® 2015
parametrow GP.

* Budowa pétnocnej obwodnicydrzejowa (S7
— Przjcs{'aw) do 2013

W ciagu drogi nr 79:
e Modernizacja drogi do petnych parametréw|@9 2015

* Realizacja obwodnic miejscoda; Tartow,
Ozar6w, Koprzywnica, +tonidw, Osie
Potaniec, Ostrowce,

K

Nowy Korczymo 2013

Opatowiec dla uzyskania parametrow GP.
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Jak widd& z ilosci korekt dokonanych w zapisach ,Kompleksowego pmow...”
nastpito szereg przesugd w czasie realizacji, podyktowanych gtdwnie stanem
przygotowania inwestycji, brakandiodkéw finansowych jak rownieprotestami wigcicieli
wykupywanych pod drogi gruntéw. Jedynym pozytywnyreyktadem gdzie realizacja
wyprzedzita przewidywane terminy byta budowa | etapwodnicy m. Matogoszcz.

4. Zestawienie i analiza projektéw z zakresu infrasuktury transportowej
realizowanych zesrodkéw ZPORR w okresie programowania 2004—2006

Przystpienie Polski do Wspolnoty Europejskiej stworzytoaiwosé pozyskania
znacznej iléci srodkow finansowych na budawi modernizacje drog radzy innymi
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. yadrz siedmiu programéw
operacyjnych stiacych wdraaniu Narodowego Planu Rozwoju (Podstaw Wsparcia
Wspodlnoty w latach 2004-2006) byt Zintegrowany PRamg Operacyjny Rozwoju
Regionalnego (ZPORR).

Uruchomienie tego programu dato #Aiwosé realizacji mgdzy innymi inwestycji
infrastrukturalnych polegagych na budowie, przebudowie lub modernizacji dmigaz
Z infrastruktug towarzyszaca. Wspomniane zadania mogty dkealizowane w zaimosci od
charakteru drog i petnionych przez nie funkcji, viopytecie pierwszym ZPORR (dziatanie
1.1 ,Modernizacja i rozbudowa regionalnego ukfadansportowego”) lub w priorytecie
trzecim (dziatania 3.1 ,Obszary wiejskie”, 3.2 ,Qbsy podlegajce restrukturyzacji”

I 3.3 ,Zdegradowane obszary miejskie, poprzemystop@vojskowe”).

W przypadku priorytetu pierwszego inwestycje dowgz drég 0 znaczeniu
regionalnym. Byly to przede wszystkim drogi wojewkid oraz wybrane drogi powiatowe,
ktore ze wzgldu na swodj przebieg odgrywajistotra role w rozwoju spoteczno-
gospodarczym regionu jako c&n Z kolei priorytet trzeci ZPORR dawat movosé
realizacji zada na drogach gminnych oraz powiatowych, ktore pelininkcje waznych
ciagoéw drogowych o znaczeniu lokalnym. W wyniku przgpadzonych naboréw projektow
aplikacyjnych (stan na dzie31.12.2005 roku) akceptacje Zaim Wojewddztwa otrzymato
w ramach dziatania 1.1 dwadgia wnioskow. Czterri@ie z nich dotyczyto inwestyciji
drogowych realizowanych przez samgmty powiatowe, cztery zadania realizowane byly na
drogach wojewodzkich, a dwa przeggziccia dotyczyly poprawy infrastruktury drogowej
w gminach miejskich.

W zakresie dziatania 3.1 Uchwakarzdu Wojewodztwa zaakceptowano podobnie
jak w dziataniu 1.1 dwadzieia projektow drogowych. Niemal w cdt beneficjentami tego
dziatania byty samorgly szczebla gminnego — 19 wnioskéw, a tylko jedertycizyt
inwestycji realizowanej przez samadz powiatowy. W dziataniu 3.2 wszystkie z &ze
zaakceptowanych projektéw realizowane byly przezingmPoza tym w ramach tego
dziatania do realizacji przsfly zostat rownie jeden wniosek w zakresie poddziatania 3.3.1 —
RewitalizacjaSrodmiescia Kielc.

Na podstawie deklarowanych przez beneficjentow téfek tych inwestycii,
zakwalifikowane dotychczas przez ZgizWojewddztwa do wsparcia w ramach ZPORR
czterdziéci siedem projektéw drogowych przysiema dla wojewddztwa rzeczowe efekty
w postaci osigniecia zakladanych wskaikow produktow i wskanikéw rezultatéw. Jednym
Z istotniejszych produktéw w ramach infrastruktuypgowej jest diug& wybudowanych
badz zmodernizowanych (przebudowanych) drog.

Zaktada s, iz w wyniku realizacji przedmiotowych zatlaw ramach ZPORR
zmodernizowane zostanie m.in.:

* 40,58kilometréw drog wojewddzkich12,58kilometréw towarzysgcych im poboczy,
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» 75,9kilometrow drég powiatowych47,05kilometrow towarzyszcych im poboczy,
» 68,8kilometrow drég gminnych 69,41kilometrow towarzyszcych im poboczy.

Ponadto wybudowanych zostanie:

» 4,58 kilometréow nowych drég powiatowychd,62 kilometrow nowych odcinkéw drog
gminnych.

Z punktu widzenia poprawy bezpieéstwa pieszych istotnagtizie infrastruktura
towarzysaca w postaci chodnikow. W tym zakresie wybudowanyehzosté
o 17,49kilometréw chodnikow wzdi ciagow drég wojewddzkich,

o 23,2kilometrow wzdhi ciagdw drog powiatowych,
e 7,7kilometréw wzdhi ciagéw drég gminnych.

Istotnym elementem infrastruktury, przyczya@jm st do poprawy bezpiecastwa
ruchu kda, réwniez przegcia dla pieszych. | tak zaklada ¢siwybudowanie
I zmodernizowanie odpowiednio:

» 16 przep¢ dla pieszych na drogach wojewodzkich,
» 51 przep¢ dla pieszych na drogach powiatowych,
* 41 przep¢ dla pieszych na drogach gminnych.

Ponadto zmodernizowane zostainne uradzenia bezpiecastwa ruchu w liczbie
87 sztuk dla drég wojewoddzkichls sztuk dla powiatowych.

Kolejnym wskanikiem planowanym do agjniecia jest liczba zmodernizowanych
skrzyzowan. Jego wartéé ksztattuje si odpowiednio:

e 15sztuk — drogi wojewodzkie,

e 56 sztuk — drogi powiatowe,

e 46 sztuk — drogi gminne (w przypadku drég gminnych bwgowanych zostanie
dodatkowo 8 nowych skrzgwan).

Dodatkowo zmodernizowanych zostanie po 8 sztukkbde mostowych (wiaduktow)
w ciagach drog wojewddzkich i powiatowych. Inne zaktaslarskaniki produktu to:

* wybudowanie punktow dwietleniowych 67 sztuk — drogi wojewodzkie?91 sztuk —
drogi gminne),

* wybudowanie zatok autobusowycB6(sztuk — drogi wojewddzkie@ sztuk — drogi
powiatowe,13 sztuk — drogi gminne),

* wybudowanie miejsc postojowycl8{ sztuk — drogi wojewddzkiel9 sztuk — drogi
powiatowe, 156 sztuk — drogi gminne).

Istotnym miernikiem efektywni@i projektow § generowane przez nie wsgkeki
rezultatéw, rozumiane jako bezpednie i natychmiastowe efekty zrealizowanego [xtaje
Dostarczag one informacji o zmianach, jakie ngsty w wyniku wdrazenia projektu
u beneficjentéw pomocy bezfrednio po uzyskaniu przez nich wsparcia. Przyktatikiego
wskaznika jest powierzchnia terenéw inwestycyjnych, kt@taty st dostpne w wyniku
realizacji projektu. | tak zrealizowanie projektoma drogach wojewodzkich pozwoli
udostpni¢ 152 hektary terendw inwestycyjnych, na powiatowyi®0, 29ha tych terendw,
a na drogach gminnyctB80,9ha.

Reasumujc, zrealizowanie wszystkich wspomnianych wéteej inwestycji
drogowych w wojewddztwigwietokrzyskim spowodowapowinno:
* zmodernizowaniegtzniel85,28kilometrow drég,
* wybudowaniedczniel4,2kilometréw nowych odcinkow drég,
* zmodernizowanieatznie68,2kilometrow utwardzonych poboczy,
* wybudowaniel29,04kilometréw utwardzonych poboczy,
e zmodernizowanieatzniel0,31kilometréw chodnikdw,
* wybudowanie48,39kilometréw chodnikdw,
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* wybudowanie/zmodernizowani®8 przef¢ dla pieszych,
e zmodernizowanid 17 skrzyzowan,

* wybudowaniel 3 skrzyzowan,

* zmodernizowanid 6 obiektow mostowych/wiaduktow,

* wybudowanie348 punktéw dwietleniowych,

» zmodernizowani&6 punktow dwietleniowych

* wybudowanies7 zatok autobusowych,

e zmodernizowanid5 zatok autobusowych,

« wybudowanie262 miejsc postojowych.

Zestawienie powssze ma charakter otwarty z uwagi nagé podpisywanie nowych
umow na finansowanie inwestycji drogowych. Jestzasadnione faktenig co pewien czas
powstaj oszczdndsci z tytutu przeprowadzanych przetargéw. Ostatriiekty realizacji
ZPORR lgda znane dopiero w roku 2008, kiedy to zA&my sk realizacja ostatnich
inwestycji zgodnie z zasaad + 2.

Na uwag zastuguje stosunkowo niewielki stopiesalizacji tej czsci infrastruktury
drogowej, ktéra sky bezpieczéstwu ruchu oraz wykorzystanigrodkdw unijnych
w wigkszasci na modernizagjistniepcych, a nie budownowych paodczer drogowych.

5. Analiza planowanych zmian w organizacji funkcjormwania pasaerskiego
transportu publicznego wraz z rekomendacp mozliwych obszarow
wsparcia regionalnego komponentu w ramach Europejskgo Funduszu
Rozwoju Regionalnego

Jednym z istotnych zagadnhieekonomicznych, spotecznych i ekologicznych
sprzyjapcych zréownowaonemu rozwojowi kraju i wojewodztwa jest transpptibliczny.
W funkcjonowaniu miast i obszaréw zurbanizowanydgrgwa on przede wszystkim ¢ol
socjalry, stwarzagc osobom nie magym dos¢pu do innych form transportu movosé
sprawnego przemieszczanig.sUpowszechnienie transportu publicznego sprzyjaniéz
kwestiom ekologicznym dgki ograniczeniu ruchu samochodowego (ograniczemngsje
spalin komunikacyjnych) a tak& rozwhzuj¢ problemy funkcjonalne zwzane z nadmiernym
zattoczeniem ulic miejskich. W jego rozwoju istotjest rola pastwa, ktore winno by
zainteresowane kreowaniem sprawnego, efektywnegopdpowiadajcego potrzebom
spoteczéstwa systemu transportu publicznego. Konieczne jesty tym tworzenie
sprzyjapcych warunkéw do rezygnacji potencjalnych paséw z przejazdow wilasnymi
samochodami osobowymi na rzecz tego rodzaju tratspdVarunkiem realizacji tych
zamierzé jest jednak jednoznaczne unormowanie przepisowwgprav tym zakresie.
Podstawowym zaleniem musi b§ przyjcie zasady, zi zbiorowy przewdz osob jest
obowigzkiem wyteczndci publicznej. Niezbdne jest réwniz jednoznaczne wskazanie
organu administracji publicznej zobawanego ustawowo do zapewnienia warunkéw do
nalezytego wykonania tego zadania. Konieczne jest jeroe zapewnienie
wspomnianemu organowi nieginych kompetencji pozwalgjych efektywnie zardza
rynkiem transportu publicznego. Nowe prawodawstwopmeedmiotowym zakresie musi
rowniez okresli¢ trwate i stabilne zasady depu do tego rynku ustug zainteresowanych
operatoréw.

Obecne regulacje prawne w zakresie funkcjonowaniaansportu publicznego w Polsce

Obecnie zagadnienia zaziane z transportem publicznym w Polsce regulowane s
przepisami wielu aktow prawnych. Przepisy te twquewien system, ktérego podstawowym
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elementem s unormowania dotyege ustanowienia organizatorow transportu publicaneg
oraz zasad ich dagiu do rynku ustug przewozowych, jak i rozamania kwestii finansowych
zZwigzanych z omawianymi ustugami. Wedlug obaujacego obecnie prawodawstwa
organem administracji publicznej odpowiedzialnym zapewnienie warunkéw do
swiadczenia ustug transportu publicznego na obszaymeny jest samorrd szczebla
lokalnego.

Istniejace regulacje prawne dajgminom maliwos¢ wladczego oddziatywania na
ksztatt tego rynku i na operatorow, ktorym powigrzgest wykonywanie ustug. Problem
pojawia s¢ w przypadku obszarow metropolitalnych. Brak jestviem pewnych rozvizan
legislacyjnych umsgliwiajacych tworzenie na tych obszarach zintegrowanychesydw
transportu publicznego.

Inaczej wyghda organizowanie i finansowanie kolejowych, reglopeh przewozéw
pasaerskich. Organami odpowiedzialnymi za ich funkcjmanie 9 samorzady
wojewddzkie, zobowizane ustawowo do dofinansowywania tych przewozéwtrzBby
dofinansowania tych przewozéw bardzo:stp przekraczaj jednak maliwosci finansowe
wojewodztwa.

Istotnym mankamentem jest fakke dotychczas nie zostat wyznaczony organ
administracji publicznej wkiwy w sprawach ponadlokalnego, regionalnego dragw
transportu publicznego. Jedynie¢é@owo dos¢p do tego typu ustug limitowany jest
konieczngcia posiadania przez przewdkow licencji zawodowych oraz zezwdlena
wykonywanie ustug przewozowych na danym rynku. @ieastugi teswiadczone g przez
PKS-y (dziatajce w r&nej formie organizacyjnej) oraz przemokOw prywatnych,
funkcjonupcych na podstawie zezwdlevydawanych przez wdaiwe miejscowo organy
samoradowe. W zwizku z tym, & przewanicy map nieograniczoa maozliwosé
ksztattowania cen zawiadczone ustugi, brak jest mavosci integracji taryfowej i sieciowej
tego sektora. Wolny rynek stworzyt warunki do kooj&lizacji i prywatyzacji pastwowych
dotychczas PKS-6w. Proces ten do tej pory nie k¢stinak zakaczony. Niektore z nich
przeksztalcity si w spotki skarbu pastwa, inne nadal posiadaforme przedstbiorstw
panstwowych. Istnieje jednak zagmnie zwizane z tym, 2 skomercjalizowane PKS-y
I przewanicy prywatni dziatajcy wytacznie w oparciu o rachunek ekonomiczny, néelab
zainteresowani przewozami na liniach nie przynogeh realnego zysku. Prowadzdo mae
do frustracji tak ze strony niezadowolonych paséaw, jak i zaldg przedsbiorstw. W celu
zapobieenia takim sytuacjom konieczne jest wyznaczeniamugadministracji publicznej,
ktory dostanie legitymagj ustawows do organizowania przewozéw na tych liniach, na
ktorych potrzeby przewozowe istrigjale z przyczyn ekonomicznych ni@ sbiektem
zainteresowania ze strony komercyjnych przavikdw. Organizator musi otrzyma
wystarczagce instrumenty prawne, instytucjonalne i finansawewtasciwego kreowania na
swoim obszarze polityki transportowej.

W obecnej chwili ustawodawca narzucit na saradyz wojewodzkie obowizek
refundowania z wiasnychrodkow przewanikom przychodow utraconych w wyniku
honorowania ustawowych ulg. Podstawo otrzymania refundacji jest zawarcie umowy
miedzy stronami (samo#d wojewddzki i przewsnik), na podstawie ktorejwiadczcy
ustugi mae ubiegd sic o zwrot wspomnianychsrodkow finansowych. Samady
wojewddzkie zobowizane g zatem do wydatkowanidrodkéw praktycznie bezadnej
mozliwosci  aktywnego oddziatywania na  ksztaltowanie regioego systemu
transportowego. Taki system funkcjonowania transppublicznego jako mato efektywny
nie odpowiada oczekiwaniom zar6wno ze strony spolgci lokalnych jak i szerzej —
spotecznéci regionalnej.
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Kierunki nowych regulacji prawnych w zakresie trangportu publicznego

Na szczeblu Komisji Europejskieja sprowadzone dziatania nad wypracowaniem
nowych rozwiazan prawnych w zakresie transportu publicznego. Wegkaig rozporzdzenia
regulupcego te kwestie zakiadag¢size ma ono prowadéi do pobudzenia transportu
publicznego w celu lepszego i wydajniejszego jagk€jonowania. Jednym z instrumentéw
bedzie wprowadzenie tzw. kontrolowanej konkurencjirgaku ustug przewozowych, ktéra
w wyniku licznych prac eksperckich uznana zostada najbardziej efektywn stratege
rozwoju transportu publicznego. Prawdopodobne sewej w zycie rozporadzenia
regulupcego te kwestie nagii¢ ma dopiero w roku 2008.

Do zasadniczych celéw tworzonej ustawy o publiczniramsporcie pasarskim
naleey ustanowienie takich regulacji prawnych, ktore moga jego atrakcyjosc
i funkcjonalna¢, zwiekszapc jednoczénie efektywnéé wydawanych na ten cdrodkow
publicznych. Sprzyjama temu wprowadzenie wspominanych weaej regulacji prawnych
proponowanych przez Komisfuropejsk. Niezlzdne jest take ustawowe zagwarantowanie
podstawowych praw aytkownikom publicznego transportu oraz upmizowanie
terminologii pog¢ z nim zwazanych. Zakresem przedmiotowym ustawy ma bkreslenie
sposobu organizowania, zadzania i finansowania transportu publicznego nazatze
gminy i wojewodztwa, a tale okrdélenie dosipu operatorow dadwiadczenia ustug oraz
zasad zawierania kontraktow sy publicznej z operatorami.

Zgodnie z proponowanymi rozgaaniami organizatorem transportu publicznego ma
by¢ wiasciwa miejscowo jednostka samaedzl terytorialnego. W przypadku obszaru gminy
bedzie to gmina lub miasto na prawach powiatu (dopzeine, a wycz wskazane jest
tworzenie w tym zakresie zwakdw midzygminnych). Na obszarze aglomeracji
organizatorem ddzie mogt by podmiot widciwy dla wszystkich systemow transportu
publicznego funkcjonagcych na danym obszarze (zapewatgjtworzenie zintegrowanych
systeméw transportu publicznego). Mwe bedzie réwnie, w porozumieniu z wkciwymi
organizatorami, uruchamianie przewozow na liniadastgu ponadregionalnym.

Organ stanowicy samorzdu zdecydowa& ma o formie organizacyjnej podmiotu
petniacego obow4zki organizatora. Podmiot teredzie mogt funkcjonowajako:

e organ jednostki samaydu terytorialnego,

e jednostka organizacyjna samaum terytorialnego,

* podmiot komercyjny wytoniony w drodze przetargu,

* podmiot utworzony w drodze partnerstwa publicznpa@tnego.

Podstaw wyboru formy podmiotu ma kykryterium efektywnéci jego dziatania.
Z kolei operatorem (przewaikiem) kedzie mogta by osoba fizyczna Ilub prawna
posiadajca stosowne uprawnienia do wykonywania transpostitbpwydane na podstawie
innych przepisow.

Podstaw funkcjonowania transportu na danym obszarzdzie miejscowy plan
transportowy, okrdajacy dtugofalowe dziatania na rzecz rozwoju zintegroego transportu
publicznego. Z zalgenia ma on poprawiefektywna@¢ funkcjonowania tego transportu oraz
pozwolic na skoncentrowaniesrodkow finansowych na realizacjwybranych celow
strategicznych wraz z olégleniem ich hierarchii. W strukturze planu transpargo oprocz
0golnej charakterystyki spoteczno-gospodarczej afspbgtego planem okgtone zostam
podstawowe cele, wytyczne oraz oczekiwane efektgpdkhniane plany powinny ndie
charakter ditugofalowy, z dopuszczeniemziveosci ich aktualizowania. Uchwalenie tych
planéw ma pozwoli samoradom na stworzenie systemu transportowego odpowieeizp
oczekiwaniom lokalnych spoteczéw. Pozwolt ma réwnie na pozyskanie przez samauly
srodkéw pochodacych z funduszy pomocowych na realizagamierzé wynikajacych
Z miejscowych planéw transportu (iive bedzie stworzenie infrastruktury zapewnicg
bezpieczne i wygodne przenemie oséb — np. infrastruktura przystankowa, dwadp.).
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Organizator przewozowelzie mogt na mocy umocowania prawnego tego dokument
ksztattowd sieci komunikacyjne (decydowa przebiegu linii komunikacyjnych) w oparciu
0 przeprowadzone badania i prognozyedBe on rownie miat wplyw na jakécé
swiadczonych ustug (wybér rodzajyrodkéw transportu, rozktady jazdy, lokalizacje
przystankow itp.), a take kedzie mogt decydowao dostpie operatorow do infrastruktury
transportowej typu dworce czy przystanki. Proczotegganizator &dzie miat prawo do
kontroli wykonywania wustug oraz realizacji zadainwestycyjnych wynikajcych
bezpdrednio z planéw transportowych.

Zadaniem organizatoréw ¢tizie finansowanie Ilub partycypowanie w kosztach
zwigzanych z wustugami o charakterzezyteczndci publicznej oraz z rozwojem
i modernizagj infrastruktury transportowej. Zmiany w prawodawigtwdotyczy beda
rowniez kwestii zwhzanych z refundagj utraconych przychodéw w zwdku
z honorowaniem ustawowych ulg w transporcie poriaditym. Refundagj taka otrzymaj
operatorzy wytonieni w drodze zamOwiepublicznych. Kwota refundacji uzaigiona
zostanie od zakreswiadczonych ustug.

W kwestii dostpu do swiadczenia ustug przewozowych zawieranglabumowy
cywilno-prawne mgdzy operatorem a organizatorem, ktore gast dotychczasowe
zezwolenia. Stranumowy mae by operator, ktory korzysta z podwykonawcow, ale ich
udziat ograniczony jest do 50% wykonywanej ust&iror takiej umowy mae by rowniez
konsorcjum firm, pod warunkiemze w umowie zostanie okileny gidbwny operator.
Podstawow forma wylonienia operatora dolzie forma przetargu nieograniczonego.
Przedmiotem zamdwienia @ by¢ obstuga catej sieci komunikacyjnej lub pojedyndisj,
wzglednie ich pakietu. Wyjtek kedzie stanowit transport kolejowy i metro, gdziewagi na
specyfike swiadczonych ustug przyznanie dgst do rynku ograniczone zostanie do
konkretnych operatoréw. Po weju w zycie przepisOw nowej ustawy operatokzyiadczcy
ustugi keda mogli swiadczy je do czasu wydaigcia terminu wanosci posiadanych
zezwolé.

Rekomendacja madaliwych obszarow wsparcia Europejskiego Funduszu Rewoju
Regionalnego w zakresie infrastruktury transportowe

Niezalenie od ostatecznego ksztaltu zmian w zasadach joumdwania transportu
publicznego w Polsce niezaprzeczalnym faktem jest,infrastruktura tego transportu
pozostaje wysoce nie doinwestowana a jej stan ientw jest daleki od padanego.
Powoduje to dwa podstawowe zaggnia:

1. Obnizone bezpieczestwo transportu pagarskiego i towarowego.

2. Przenoszenie ¢taru transportu pagearskiego zesrodkdw komunikacji zbiorowej na
rzecz pojazdow prywatnych.

W celu systematycznej redukcji tego typu zaghow ramachsrodkéw EFRR
w okresie 2007-2013 wspierane powinny byvestycje polegage na:

1. Dostosowaniu istniggych i budowie nowych punktow przystankowych speghtych
podstawowe zasady bezpiefigiva, a polegage w szczegélri@i na budowie zatok
autobusowych w ggu drog wszystkich kategorii.

2. Modernizacji i budowie dworcéw autobusowych i kolsych wraz z placami
manewrowymi na istniggych i tworzonych liniach komunikacyjnych.

3. Wyposaeniu dworcow w systemy monitoringu zapewmi&d nadzor nad
bezpieczéstwem podrénych.

4. Budowie centrow logistycznych przystosowanych dgzénia co najmniej dwoch
rodzajow systemow transportu.

5. Podnoszeniu jakai i standardérodkow transportu pagerskiego.
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Il. CZESC 2 — STRATEGICZNA

1. Wprowadzenie

Wojewddztwoswigtokrzyskie, mimo stosunkowo bliskiej odlegtd do najwikszych
metropolii Polski centralnej i potudniowej, cechuge coraz stabsg dostpndscia
komunikacyjm do tych drodkéw, spowodowan wyczerpujca Sie przepustowscia
gtéwnych szlakow drogowych, pogars#aj sie jakascia nawierzchni drog tranzytowych
a talkze zaniedbaniami w zakresie naprawy i modernizadgdktore nie nagkaja za szybko
rosrmacymi potrzebami remontowymi. Odczuwalnie pogarsia réwniez bezpieczastwo
ruchu drogowego.

Dodatkowo wojewodztwo znalazio ¢sipoza ustalom juz sieck paneuropejskich
korytarzy transportowych, twagzych europejsksiet transportow (TEN-T), co skutkowato
pomijaniem najwaniejszych potrzeb inwestycyjnych regionu w krajoWwyprogramach
drogowych, wzgidnie przesuwaniem ich nafwejszy okres realizaciji.

Na obecnym etapie programowania inwestycji drogdwy2007 — 2013), deki
przyjeciu w polityce krajowej opcji wyrownywania szans jewodztw stabiej rozwinitych,
ktdre najmniej skorzystaty na transformacji gospordej ostatnich latswigtokrzyskie jak
i 4 inne wojewddztwa Polski wschodniej uzyskaly rega udraznienia pohczen
komunikacyjnych z pozostaiczescia kraju w wyniku znacznego prégyieszenia realizacji
programu budowy drég ekspresowych.

Jak ju wspomniano w | og®ci niniejszego programu, zasadniczy szkielet drog
ekspresowych o diej przepustowszi, stanowicy sie& polczer miedzy stolia wojewddztwa
a najwikszymi grodkami gospodarczymi kraju zostakty] w realne ramy czasowe, &Za
najwaniejsza dla regionu droga ekspresowa nr 7 na odcipkzebiegajcym ,przez
wojewddztwo swigtokrzyskie” ledzie realizowana w ramach krajowego Programu
Operacyjnego ,InfrastrukturaSrodowisko” jeszcze w okresie 2007 — 2013.

Petne wykorzystanie tej szansy w warunkach regiwmre sk z jak najszybszym
przygotowaniem techniczno-organizacyjnym inwestygi strony zaedcy drég krajowych
(GDDKIA — Odziat w Kielcach), a tate odpowiednim dostosowaniem programu rozwoju
sieci drég wojewddzkich i powiatowych, patinych w obszarze oddziatywania drogi
ekspresowej nr 7, celem zakszenia efektow synergicznych. Realizacja omawianegj
inwestycji powinna bowiem spowodowa nie tylko wzrost atrakcyjri@i miast
i terenow potaonych w bezp&rednim gsiedztwie tej drogi, ale tak i innych obszaréw
i osrodkéw wojewddztwa powrzanych z omawian ekspresow siech drég. Naley
w szczegOlnéci podkréli¢, ze inwestycja ta stwarza szanse updkowania systemu
obwodnic miasta Kielce oraz przyspieszenia metiepoji csrodka wojewodzkiego, jak te
wiaczenia potnocnego uktadu komunikacyjnegacficego najwtksze d&rodki miejsko-
przemystowe nad Kamiean w krajowy system drég ekspresowych. W tym koktek
celowa bylaby rownie intensyfikacja starao przyspieszenie modernizacjagu drogowego
Siewierz — ddrzejow — Chmielnik (droga nr 78) i dalej w kierunstaszowa i Potea do
planowanej przeprawy mostowej przez Wist

Zachodzi wgc potrzeba odpowiedniej modyfikacji niektorych uwakowa
i kierunkow polityki rozwoju infrastruktury transgowej wojewddztwa ustalonych
w pierwszej edycji niniejszego programu. Potrzefes take weryfikacja i dostosowanie
priorytetow inwestycyjnych w omawianej dziedzini@sgodarki regionu do rozwian
przyjetych w zaktualizowanej ,Strategii rozwoju wojewodzatswictokrzyskiego do 2020 r.”
oraz ,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddzt$aictokrzyskiego na lata
2007 — 2013".
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Mapka pogladowa nr 3 pt. ,Program rozwoju infrastruktury trans portowej
wojewoOdztwa swietokrzyskiego na lata 2007- 2013. Strategiczne kienki rozwoju
infrastruktury transportowej”
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2. Analiza SWOT

W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz dosteeaa oceny mocnych i stabych
stron infrastruktury transportowe]j wojewddztwa danigniapcych sé uwarunkowa
polityczno-prawnych i programowych pogéno s¢ metody analizy SWOT. Jest to obecnie
jedna z najcgciej stosowanych technik analitycznych wykorzystgweh do poradkowania
informacji we wszystkich obszarach programowaniaratsgicznego. Polega na
posegregowaniu posiadanej informacji na cztery gfopszary oddziatyw®d, ktorymi s

mocne strony obejmujce wszystko to, co stanowi atut, przewagalet wojewddzkiego
ukitadu transportowego,
stabe strony to stabdci, bariery i mankamenty tego uktadu,

szanse wszystko to, co stwarza dla analizowanego ukisgang rozwoju lub korzystnej
zmiany,

zagrozenia. wszystko to, co stwarza niebezpietzi®o niekorzystnej zmiany lub
ograniczenia oggniecia zaktadanych efektow.

W najczsciej stosowanych ggiach mikroekonomicznych dwa pierwsze obszary
odnosz sig najczsciej do srodowiska wewatrznego | zawieraj najistotniejsze
uwarunkowania wewgirzne, natomiast dwa ostatnie odnpsgic do oddziatywania
zewretrznego (tzw. uwarunkowania zewrene).

W wyniku dokonanej analizy SWOT identyfikacji gtoweh obszaréw oddziatywia
na rozwqj infrastruktury transportowej wojewodztwestalono poriej elementy, ktore
powinny wspoétdecydowao kierunkach rozwoju tej dziedziny infrastruktwylatach 2007 —
2013.

Mocne strony

1. Centralne potgenie wojewddztwa w stosunku do najszybciej rozwiggh s¢ polskich
metropolii (Warszawa, Krakéw, Katowice, tfdoraz metropolii potencjalnych (Lublin,
Rzeszow), co implikuje dalszy wzrost ruchu tranmggo (drogi nr 7, 74, 78, 9, 42, 73)
I wymaga bedzie pilnej realizacji systemu obwodnic.

2. Gitowne arodki osadnicze regionu (stanawe potencjalne wely transportowe) &
stosunkowo réwnomiernie rozmieszczone iappbne sieei drog odpowiednich kategorii,
co sprzyja ksztaltowaniu pasm rozwoju i pdmaniu Sse wzajemnych wgzi
gospodarczych, stosownie do lokalnych predyspozyajkcji spetnianych w gospodarce
wojewoddztwa (szczegdlna rola przypada tu obszar@wmkcjonalnemu Kielc oraz
obszarowi diych miast potaonych w dolinie Kamienne)).

3. Umieszczenie w przgfym do realizacji krajowym Programie Operacyjnym
JInfrastruktura i Srodowisko” drogi ekspresowej S-7 (w peinym zakresie potnocne;
granicy wojewodztwa doedrzejowa) oraz modernizacji do szyBkb 160 km/h linii
kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow w latach 2009 42(inwestycja ta radykalnie
poprawi warunki przewozowe transportem kolejowyiacg pétnoc — potudnie).

4. Walory turystyczne wojewddztwa do wykorzystania @ea gsty sie€ drég (3-cie
miejsce w kraju), pod warunkiem dalszej poprawy sthnu technicznego i lepszego
dostosowania do potrzeb turystyk¢@vownej (przejazdowej).

5. Na terenie wojewoddztwa istnigjwazne dla ruchu tranzytowego przeprawy nashVi
w Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczuciniéretrda uzupetnione przez dalsze
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przeprawy ujte w programach operacyjnych (most w HRotg drugi most
w Sandomierzu) .

6. Siet kolejowa w wekszasci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obgona ruchem.

7. Lotnisko w Mastowie, ktore mma kedzie przystosowd do potrzeb lokalnego portu
lotniczego oraz kontynuowane inicjatywy samplawe budowy portu regionalnego
w Obicach, na terenie gm. Morawica.

Stabe strony

1. Brak konkretnych plandéw realizacji drog ekspresdwyadrég ruchu przipieszonego,
przystosowanych do transportu przengsgo ruch eizki (115 kN), stawia wojewddztwo
na ostatnim miejscu w krajowych rankingach atraka$gi inwestycyjne;.

2. Potazenie regionu poza obszarami paneuropejskich kaytaansportowych, dla ktérych

jest priorytet w przyznawanirodkéw UE na infrastruktgrrealizowan w sieci TEN-T.

Staby i pogarszagy sk stan techniczny wkszaci drog i obiektow mostowych.

Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekéhego, co obmia prdkosci

komunikacyjne, co stwarza #l zagraenie wypadkami oraz pogarsza warunki

zamieszkiwania

w miastach i miejscowigiach pot@onych bezpgrednio przy drogach tranzytowych.

5. Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stamgyeh wezty komunikacyjne oraz
w ich strefach centralnych (braki przekrojow dwujeowych i odpowiednio
rozbudowanych skrzpwan).

6. Niedobor miejsc parkingowych na obzmestref centralnych wkszaci duzych miast.

7. Brak normatywnych parametrow przypisanych danegd@ti drog na catych ggach
drogowych - niskie klasy drog.

8. Brak wystarczajcej liczby mostow na Wie, Nidzie i Kamiennej, co tworzy bariery
wspOtpracy midzyregionalnej i wewstrz wojewodzkiej.

9. Zbyt mata ilé¢ dobrze wyposanych miejsc obstugi podiaych (MOP) przy drogach.

10.Wysoki udziat drog o nawierzchni twardej nie ulemszj na drogach powiatowych
I nawierzchni gruntowych na drogach gminnych.

11.Zbyt mata ilg¢ chodnikéw isciezek rowerowych, co stwarza kolizje ruchu pieszego
i rowerowego z ruchem pojazdéw samochodowych.

12. Niski poziom bezpieczsstwa ruchu drogowego.

13.Coraz mniejsze wykorzystanie trakcji kolejowej dagwozéw masowych m. in. przez
rosmce koszty przewozéw towarow iazich organizag.

14. Zaniedbania w modernizacji infrastruktury kolejowej

15.Brak maliwosci rozbudowy istnigjcego lotniska w Mastowie dla obstugi ekszych
samolotoéw oraz terenow do lokalizacji towarzyszh funkcji gospodarczych w jego
otoczeniu (znaco obniajace atrakcyjnéc tego obszaru dla potencjalnych inwestorow).

16.Brak maliwosci wykorzystania Wisty jako szlaku transportowegavzgledy
przyrodnicze).

B w

Szanse

1. Realna szansa skorzystania z funduszy pomocowyatEUropejskiej w celu rozbudowy
i modernizacji sieci komunikacyjnej a w szczegéhio
a) budowy szlakéw meidzynarodowych (E-77-droga ekspresowa S7),
b) budowy i przebudowy tras wdzyregionalnych — drég krajowych — droga
ekspresowa S-74 i niektérych drég wojewodzkich,
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c) budowy nowych przepraw mostowych w Rala i Sandomierzu a w perspektywie
w Nowym Korczynie i Zawichsxie,

d) budowy nowych odcinkéw drég powiatowych i gminnyataz przebudowy odcinkéw
istniejacych,

e) realizacji obwodnic i przefen tras,

f) uzyskania wsparcia rozbudowy gtdwnego uktadu kokmeyjnego w najwikszych
miastach (obwodnica wschodnia Kielc ama dla rozwoju funkcji metropolitalnych
stolicy wojewddztwa),

g) dodatkowesrodki dla regionu przewidywane w ramach Programuer@gyjnego
»,R0zw0j Polski Wschodniej’- budowa pétnocnej obwann Jdrzejowa, w cigu
drogi krajowej nr 78, budowa obwodnicy Parszowa acWbcka w cigu drogi
krajowej nr 42, budowa przsjia przez Starachowice wagu drogi krajowej nr 42.

Mozliwosci wykorzystania turystycznych waloréw wojewddztwa tym obszaru Gor

Swictokrzyskich, doliny rzeki Kamiennej, Wisty i Ponidz

Walory transportowe linii szerokotorowej (LHS) — #atizvos¢ kontaktow handlowych

z partnerami ze wschodu.

Inicjatywy samorzdowe do aktywowania tzw. ,Szlaku Staropolskiego” aparciu

o drog ekspresow S-46 (Lublin — Kielce — Cgtochowa — Opole), ktéra

wzmocnitaby rang Kielc jako krajowego wzta transportowego.

Zagrozenia

1.

Zbyt male (w stosunku do zakladanych) naklady femave na modernizagcjdrog

i obiektow mostow dla wszystkich kategorii drog, gmowoduje dalsze pogorszenie ich
stanu technicznego.

Bariery dla ruchu tranzytowego zwlaszcza na obshanazidw komunikacyjnych, takich
jak Kielce (kierunek wschodni i potudniowo wschodimiaz potnocny), eirzejow (na
kierunku zachodnim), Sandomierz, Opatow, nBkie i przejazdu przez mniejsze
miejscowdci (stabe tempo realizacji obwodnic).

Trudndci z rozwojem wspoOtpracy ralzynarodowej (przyaganie kapitatu) wynikage
ze ztego stanu drog tranzytowych orazappér drogami ruchu szybkiego z korytarzami
europejskimi.

Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionuowpdowane stabym stanem
infrastruktury turystycznej (w tym stabym przystesmiem tras turystycznych do obstugi
zwickszapcego s¢ ruchu przejazdowego).

Utrzymujacy sk diuzej brak lotniska zaspakaj@ego aktualne i docelowe potrzeby
regionu (Targi, turystyka rmaidzynarodowa, rozwdj metropolizacji srodka
wojewddzkiego, przyagniecie daych inwestoréw zachodnich).

Potazenie wojewodztwa w oddaleniu od planowanego ukkaatostrad oraz ograniczenie
realizacji drog ekspresowych do drogi S-7z@spowodowaperyferyzag regionu.
Niedobér mocy wykonawczych przeesiorstw drogowych, nadmierne przegémie s¢
prac przygotowawczych, trudém z wykupem gruntow.
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3. Cele, priorytety i gtdwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
na lata 2007-2013

Wojewddztwo swictokrzyskie pod wzgidem wyposzenia infrastrukturalnego jest
wyraznie stabsze zarowno od ,starych” regionéw Unii Eaajskiej, jak i wekszaci polskich
wojewodztw, ktére wykazajpodwyzszora dynamilke rozwoju. Szczegodlnie niedobory te s
odczuwalne w takich dziedzinach i elementach itfuksury transportowej jak:

« malo sprawne powrzania komunikacyjne z europejskimiemami transportowymi, do
niedawna przy braku realnej perspektywy ich poprawy

* niska przepustowi tranzytowego uktadu drogowego przez gtdwne miagtgwodztwa
(wysoki niedob6r obwodnic),

* postpujaca ,obudowa’ gtdwnych @qgéw drogowych oraz terendéw wassedztwie
istniejacych i projektowanych wetbw komunikacyjnych, predysponowanych do
lokalizacji strategicznych funkcji gospodarczychtym logistycznych,

» bariery komunikacyjne na gtéwnych rzekach wojewdadzfak; Wista, Nida i Kamienna
(niedobor przepraw mostowych, staby stan technicaogtdw istnigjcych) utrudniajce
rozwiazywanie problemow transgranicznych namyjch szczeblach zaydzania,

* zaniedbany transport i tabor kolejowy przy widogzekapitalizacji infrastruktury
kolejowej,

e pogarszajcy Sk stan bezpiecastwa na drogach przy stosunkowo niewielkim
wykorzystaniu tej cgci srodkow, ktOre § przeznaczone na popravibezpieczastwa
ruchu.

Elementy te niekorzystnie rzutujna ogola ocere infrastruktury transportowej
wojewddztwa |1 stanowi istotny czynnik hamuapy naptyw inwestycji zewgtrznych.
Na podstawie danych statystycznych, doiggzh rozwoju przedsbiorczaci z udziatem
kapitatu zagranicznego na przestrzeni ostatnichesgiziu lat (wojewoddztwo pod tym
wzgledem zajmuje ostatnie miejsce w kraju) jednoznacemena stwierdzi, ze inwestorzy
zagraniczni omijaj $wigtokrzyskie, preferujc obszary w wikszym stopniu zurbanizowane,
z dobrze rozwinita infrastruktup i tatwym dos¢pem do obiektéw biurowych
I przemystowych a przede wszystkim dobrze skomumikme ze gwiatem zewrtrznym?”.
Zap&nienia w poziomie wypogania w infrastruktuy transportow wystpuja wiasciwie
w kazdym segmencie tej dziedziny gospodarki i mimo pagrav ostatnich latach warunkow
finansowania inwestycji transportowych, nadal utnmye s¢ tendencja do pogpiania s¢
tych dysproporciji.

W celu odwrdcenia widocznegozjyprocesu peryferyzacji komunikacyjnej regionu
przewiduje s} skoncentrowanie wysitkow na szybkiej poprawie staiosciowego
I jakosciowego infrastruktury technicznej zwitaszcza w dzieach i na obszarach
0 szczegoblnym znaczeniu dla wojewodztwa. Istatole w ukierunkowaniu tych dziata
spehit juz Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regiongdn@a lata 2004-2006,
a zwlaszcza Priorytet | tego programu: ,Rozbudowaodernizacja infrastruktury stacej
wzmachianiu konkurencyjsoi regionow”. W ramach tego programu pkggj do realizacji
ponad 40 wnioskow dotygzych modernizacji infrastruktury transportowej neoghch
réznych kategorii, sttacych ksztattowaniu spéjnego uktadu komunikacyjneggotem przy
wykorzystaniusrodkow ZPORR i wezaiejszych programdw pomocowych zmodernizowano
w wojewddztwie do 2005 r. 492,5 km drég oraz 6 mwastAnaliza dotychczasowego
wykorzystania tyclirodkéw wskazuje na znagze oddzialywanie na rozwdj regionuzyeh
i kompleksowych projektéw drogowych oraz resn role kooperacji rénych podmiotow
w realizacji wspoélnych projektow, szczegodlnie nagdrch wojewddzkich i powiatowych.
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Obecnie podstawowym instrumentem realizacji cel@dnio okresowych w zakresie
infrastruktury transportowej edzie ,Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa
Swictokrzyskiego na lata 2007 — 2013” (RPQ)V ktérego jednym z gtéwnych celéw
(cel nr 3) jest:

podniesienie jakdci systemu komunikacyjnego regionu jego polaczai z krajowymi
I europejskimi korytarzami transportowymi.

Cel ten koresponduje z diugofalowymi zadaiami ,Strategii rozwoju wojewodztwa
swigtokrzyskiego do roku 2020”, ktéra za cel generghmgyjmuje —wzrost atrakcyjnosci
wojewodztwa dla zintegrowanego rozwojuza wsrod széciu celow warunkujcych rozwoj
wojewodztwa wymienia:

rozwoj systemow infrastruktury technicznej i spoteazne.

Gtownym priorytetem, wspomagaym realizagi tego celu bdzie podnoszenie
standardéw i stworzenie spojnego uktadu komunikeeyp wojewodztwa oraz gospodarki
przestrzennej stymulagej rozwoj regionu. Jednoczee ,Strategia...” przewiduje realizacje
priorytetow o charakterze komplementarnym lub dojgicym, w ramach ktorych istogn
role spetni& bedzie infrastruktura transportowa, takich jak:

e przyspieszenie rozwoju bazy ekonomicznej i ksztattowaspecjalizacji regionalnej
w gospodarce,

» kreowanie rozwoju Kieleckiego Obszaru Metropoliegn (KOM),

» tworzenie warunkéw rozwoju turystyki i rekreacij,

* rozszerzenie wspoOtpracy z partnerami krajowymigraaicznymi,

» wielofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich.

Zgodnie z omawianym jucelem nr 3 ,RPOW” osia priorytetowy tego programu,
dotyczca rozwoju infrastruktury transportowejctizie podniesienie jakdci systemu
komunikacyjnego regionu poprzez modernizagji rozbudowe drég wojewodzkich oraz
wybranych drég powiatowych i gminnych, twacych spéjny uktad z siegidrog krajowych
i ekspresowych, finansowanych w ramach krajoweggfmu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko”. Jej efektem powinno I8y znacace skrocenie czasu przejazdueday
osrodkami petmacymi r&zne funkcje w systemie osadniczym regionu, ekazenie
przepustowéci drog oraz podniesienie bezpiefgwva podray. Ponadto wspieranactizie
modernizacja infrastruktury kolejowej, stangegj istotny element systemu transportowego
regionu. Due znaczenie dla zwkszenia konkurencyjoi wojewodztwa mié bedzie
réwniez wiaczenie regionu w krajowy system pasiskiego transportu lotniczego.

W ramach zakladanego w ,Strategii.wzrostu atrakcyjnosci wojewodztwa we
wszystkich sferach i dziedzinach zintegrowanegovagpa regionugtownym priorytetem
w ksztaltowaniu infrastruktury transportowej ¢dzie jak najszybsze poudanie
wojewddzkiego systemu komunikacyjnego z paneur@psjs weztami i korytarzami
transportowymi orazasiadupcymi metropoliami. Sty¢ temu ledzie m. in. realizacja drog
ekspresowych S-7 i S-74 oraz budowa regionalnegm patniczego.

Priorytetowymi zadaniami w zakresie prz§pieszenia_rozwoju bazy ekonomicznej
| ksztaltowania specjalizacji regionalivejgospodarcedula:

» udraznienie sieci transportowych gtéwnych obszaréw akigdgi spoteczno-gospodarczej
wojewoddztwa (potencjalnego obszaru metropolitalnegelc, obszaru wokét
najwickszych drodkéw Staropolskiego Okgu Przemystowego, rejonu turystyczno-
ogrodniczego Sandomierza, obszaru lecznictwa sa/régo i turystyki leczniczej Busko
— Solec oraz innych, wy#hiajacych s¢ obszaréw aktywniei);

» rozwoj infrastruktury transportowej wspiegegj dziatania inwestycyjne przedsiorstw
(utatwiajacej dosgpnaos¢ do ustug sektora B+R), oraz wspomagej rozwoj skupisk
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wspotpracuicych  przedsibiorstw  (grupy bramowe, klastry, przedsbiorstwa
podejmujce kooperacje w ramach wspétpracy transgranicznej);

* tworzenie warunkdow dla zwkszenia atrakcyjriei lokowania kapitalu poprzez
rozbudowe i odpowiednie zagospodarowaniezaldw i korytarzy transportowych o zoej
randze, skutkage otwarciem nowych terenéw inwestycyjnych;

» sukcesywne dostosowywanie sieci transportowych mlrydiki i kierunkdw rozwoju
giébwnych obszarow funkcjonalnych oraz normatywnyetymaga (standardéw)
technicznych poszczegolnych klas drdg;

» stworzenie warunkéw dla lepszego wykorzystania meédu przewozowego transportu
kolejowego oraz intensyfikacji pasaskich przewozéw kolejowych;

* pobudzenie aktywrfgi podmiotéw gospodarczych dziafeych w sferze transportu
(zwitaszcza gtéwnych przevmnikow).

W ramach_metropolizacji stolicy wojewodztwa i wykveania Kieleckiego Obszaru
Metropolitalnego zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwago i spojnaci
komunikacyjnej Kielc z gsiadupcymi metropoliami oraz gtdbwnymi miastami wojewodatw
a takze udranienie podstawowego ukitadu transportowego, ugdrghjace potrzeby rozwoju
funkcji metropolitalnych. Dziataniom tym winien t@nzyszy proces dostosowania drog
poszczegolnych klas do obawujacych (normatywnych) standardow jgka

Osignicciu powyzsszych zamierze stwzy¢ bedzie m. in. zaktadana modernizacja
»zachodniej” obwodnicy Kielc wraz z budawvezta drogowego w Kajetanowie, przebudpw
weztow w Niewachlowie i Ckcinach (inwestycje realizowane wagu drogi S-7), a tale
wytrasowanie i realizacja wschodniego oraz potudego odcinka obwodnicy soodka
wojewoOdzkiego. Ponadto za niezlme uznaje ginastpujace dziatania priorytetowe:

e podniesienie jakai i dywersyfikacg  systemoOw  transportu  zbiorowego
Z jednoczesnym zwkszeniem atrakcyjri@i komunikacji zbiorowej,

* modernizacja i rozbudowa gtéwnych obiektéwezbowych transportu pasarskiego
(dworce autobusowe i kolejowe),

* poprawa osigalngci transportowej miast i soodkow gminnych Kieleckiego Obszaru
Metropolitarnego wraz wyrownywaniem dysproporcji nkanikacyjnych w catym
obszarze funkcjonalnym,;

» rewitalizacja najwazniejszych dla metropolizacji obszar6w miasta z uUwdgieniem
modernizacji infrastruktury drogowey;

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym dogodnej ¢posici do systemu
transportowego;

e powstanie portu lotniczego o parametrach gmaajacych obstug migdzynarodowych
lotow pasaerskich oraz wykreowanie rynku ustug lotniczych;

* znacace usprawnienie parkowania na oliiaeh strefy centralnej Kielc.

Ponadto zakladagize czs¢ funkcji metropolitalnych pehdi powinny subregionalne
osrodki wzrostu (reprezentowane przeasiadupce miasta powiatowe), dla ktorych
przewidziano wsparcie w ramach omawianej osi pteioye;.

W zakresie tworzenia warunkéw rozwoju turystyki ekreacjj zadaniem
priorytetowym bedzie dostosowywanie systemu drogowego, zwilaszczagtéwnych
rejonach i centrach turystycznych do obstugi agego ruchu turystyki przejazdowej oraz
turystyki rowerowej. Bdzie to osigane poprzez rozbudewinfrastruktury przydrénej
i ,matej” infrastruktury turystycznej, miejsc obsfu podr&nych (MOP), parkingéw
urzadzonych, chodnikéw oraz wytyczania nowyétiezek rowerowych. Przewiduje estez
separacje turystyki rowerowej od ruchu samochodowemz wykreowanie nowych tras
turystycznych (np. w rejonie nadéhanskim).
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Istotnymi dziataniami, wspomagaym rozwoj turystyki bda rowniez:

* rozwo0j komunikacji lotniczej, zwzany w szczegOlroi z podgciem dziatalnéci
tzw. tanich linii", ktore otwieraj nowe maliwosci intensyfikacji turystyki
migdzynarodowej;

» poprawa standardéw podso (obnizenie czasu i poprawa warunkow pagrow tym
ptynnasci przeptywu ruchu);

* poprawa bezpiecastwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwitaszczaodeinkach
przebiegu drog wysokich klas przez miejscéeip

» pobudzenie aktywrigi podmiotdbw gospodarczych dziateych w sferze transportu
turystycznego (gtdwnie przewnikow).

Rozszerzenie wspoétpracy z partnerami krajowymi graaicznymi wigze Sk
decydupco z popraw oskgalnagci komunikacyjnej Kielc i catlego wojewodztwa
w powigzaniach metropolitarnych, gazyregionalnych, i medzynarodowych. Szczegaln
role odegré tu maze budowa wspomnianych wdéreej drog ekspresowych jak rowiie
nowych drég klasy GRitzacych Kielce z pozostatymi metropoliami (Lublin, iatice).

W dziatania te wpisuje siinicjatywa samorgdow miast wojewddzkich odtworzenia
tzw. ,Szlaku Staropolskiego”, ktéra zaklada quaienie drog ekspresow S-46 Lublina
z Opolem i potudniowo-zachodnigrania paistwa przez Cgtochow i Kielce oraz
aktywizacja linii hutniczo-szerokotorowej LHS.

Istotrp  role w usprawnieniu kooperacji wojewoddztwa z regionanpiolski
wschodniej” powinny odegéaujete w stosownych programachadowych i samorgzdowych
nowe przeprawy mostowe w Pot i Sandomierzu (drugi most) jak rowhnieedace na
etapie wnioskow sktadanych doznych dokumentow planistycznych przeprawy w Nowym
Korczynie i Zawichécie. Niezledne @ rowniez modernizacje mostow istnigych, ktore
powinny by zsynchronizowane z modernizacj przebudow obstugiwanych aigow
drogowych.

W powiazaniach mgdzynarodowych (turystycznych, biznesowych, targdvyycraz
przyciagnieciu duzych inwestorOw zagranicznych szczegollne znaczenie¢ nbedzie
utworzenie rejsowego lotniska regionalnego w rejoKielc. Wymaga to podgia stara
o uwzgkdnienia tego zadania w odpowiednich dokumentachigtiecznych, z jednoczesnym
kontynuowaniem dziafaw kierunku przygotowania realizacji tej inwestycji

W ramach_wielofunkcyjnego rozwoju obszaréw wiejbkzadaniem priorytetowym
bedzie budowa systemu obwodnic matych miast stodkbw gminnych, motywowana
stopniem natzenia ruchu samochodowego, stanem przygotowania tgerestycji do
realizacji oraz potrzebochrony walorow dziedzictwa kulturowego (ochgarabytkowych
centréw i fragmentéw historycznej zabudowy przedutks&mi rosmcego ruchu
tranzytowego). \&tod innych dziata priorytetowych o charakterze komplementarnym hale
wymieni:

* wzmazong ochrore terenow rezerwowanych pod lokalnealy i korytarze transportowe
w ciggach drog wojewddzkich i powiatowych, jak réwhigerendow potaonych
w bezpdrednim gsiedztwie tych inwestycji przed substandardovwabudovy
indywidualm, ktéra (w wielu ji przypadkach) unienitiwia uzyskanie poprawy
parametrow ruchu;

e ochrorg przed wspomnian obudows pozostatych drég wojewoddzkich i powiatowych,
miedzy innymi w wyniku ograniczania liczby wjazdow wsraacjonalnej lokalizacji
terendéw przeznaczonych pod rozwadj przebisirczaci i ustug publicznych;

* poprawe dostpnasci komunikacyjnej obszarow niedosanych;
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» realizacg przetoen ciagdw drog tranzytowych na obszarach silnie zabudgalanpoza
strefami dopuszczalnej zabudowy;

* planowanie nowych terenéw i stref rozwoju przebgirczgci z uwzgkdnieniem
potrzeby zapewnienia dinosci lokalnej infrastruktury transportowej;

» dostosowanie gabarytow gtdbwnych drég wykorzystyvedinglo transportu rolniczego do
wymaga tego rodzaju transportu w pierwszej kolgjgicna obszarach przewidzianych do
intensyfikacji rolnictwa.

Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymagaai@nia zarOwno w procesie
inwestycyjnym jak i na etapie organizacji ruchu tgpsjacych zasad i rozwran
priorytetowych:

* tagodzenia (wyrOwnywania) nierownomieigd obstugi transportowej poszczegoélnych
obszaréw aktywnii osiedl@&czo-gospodarczej;

» ksztattowanie racjonalnych zachawakomunikacyjnych mieszkadédw w kierunku
ograniczenia ruchlingei transportowej i poprawy jej efektywém (zmniejszania pustych
przewozéw, racjonalnego wyborirodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, g@zenia napetnienia samochodu oraz
promowanie ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, romwego);

» dostosowaniem stanu infrastruktury transportowsgczegoélnie drog - do normatywnych
wymaga (standardow) technicznych;

e separacja ruchu pieszego, rowerowego i samochodpweg

» dostosowywanie systemu transportowego do wymogoéwspamarki rynkowej
z jednoczesnym pobudzeniem aktyweio podmiotdw gospodarczych dziaeych
w sferze transportu (gtdwnie przemvikow);

* racjonalizacja kosztow realizacyjnych i eksploajaggh inwestycji transportowych;

* zapewnienie madiwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych vakaech
drogowych;

* poprawa warunkéw oczekiwania na ustugi transportorae jakdci swiadczonych ustug.

Wiodace kierunki dziatan w zakresie modernizaciji i rozbudowy systemoéw komukRacii
w latach 2007 - 2013:

1) Poprawa powazan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gtownymi
weztami 1 korytarzami transportowymi kraju, stu zaca metropolizacji Kielc
I zwigkszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa

Przez powysze rozumié nalery dziatania prowadce do podwyszenia standardow
obstugi ruchu na trasach tranzytowych, ktéezd Kielce — wezet komunikacyjny o randze
krajowej - z gtdwnymi korytarzami i gztami komunikacyjnymi kraju. Jak zuwspomniano
w obszarze oddziatywaniac¢ata kieleckiego zaktada gidocelowo budow trzech drog
ekspresowychpatrz mapka — ,Strategiczne kierunki rozwoju infraktury transportowej’-
mapka nr3 str. 28

Bedzie to w pierwszej kolejriai droga ekspresowa S-# przebiegajca na kierunku
poinoc — potudnie (jednym z jej elementow jest jpachodnia obwodnica Kielc, ktéra
posiada jedsm jezdnie o parametrach ekspresowej oraz dwupoziemoxzly drogowe
w Checinach i w Niewachlowie). W celu poprawy pctenia tej drogi z uktadem drég
krajowych w poéinocnej c#ci tego obszaru projektuje esibudowe wezta drogowego
w Wisnidwce z drog nr 73 (docelowo z dragekspresow S-74), oraz budogvnowych
odcinkéw drogi S-7 poza terenami zurbanizowanymi.
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Droga ekspresowa S-74 Piotrkdw Trybunalski (£)0d— Rzeszéw Przewiduje si
budowe tej drogi po nowyniladzie z wykorzystaniem niektorych odcinkéw drogajlwe;j
nr 74. W zwazku z tym, planowana jest przebudowezt® w Niewachlowie, budowa qzta
w Wisnidwce (na odcinku Niewachléw — \Wiidbwka naktadaj sie drogi ekspresowe S-7
i S-74), budow wezta drogowego w Domaszowicach oraz docelowgtay w Radlinie
(proponowany wzet z potudniowo-wschodmiobwodnig Kielc w ciagu postulowanej drogi
S-46).

Droga ekspresowa S-4#qczaca potudniowo-zachodsi czs¢ kraju z czscia
wschodny (Opole — Cezstochowa — Szczekociny —edrzejéow — Kielce — Opatoéw
(Lublin). Na obszarze funkcjonalnym Kielc przebiledey od wzta w Radlinie do wzia
w Checinach i dalej pasladzie ekspresowej S-7. W zwku z tym przewiduje sibudove
potudniowo-wschodniego  odcinka  obwodnicy  Kielc z zgbudow  wezia
w Checinach, budow wezta w Piasecznej Goérce igata w Radlinie. Szczegotowe oktenie
korytarza przebiegu omawianego odcinka obwodnicglKipowinno nagpi¢ w wyniku
opracowania ,studium drogowego”.

Na sieci kolejowejprzewiduje s§ modernizagj linii kolejowej nr 8 Warszwa —
Krakow prowadzaca do zwkkszenia pgdkosci i poprawy bezpieczestwa podray,
modernizagj linii kolejowej nr 61 Kielce — Wioszczowa (pmizenie z CMK), a tate linii
25 (Lodr) Skarysko Kam. — Sandomierz (Rzeszow).

Poza omawian przebudow systemu drég ekspresowych w potencjalnym obszarze
metropolitalnym Kielc zaktada gisukcesywa modernizacje pozostatych drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych polegej na przebudowie do parametrow do
zatazonych klas odcinkéw drog o najgkiszym nagzeniu ruchu: drogi krajowe do klasy GP,
drogi wojewddzkie do klasy G, powiatowe do klasy ataz gminne do klasy L i D.
Do podstawowych kierunkow dzigtaalicza st ponadto:

» realizacja brakacych elementow podstawowego i uzupehlgego uktadu
komunikacyjnego (gtownie w zakresie towarzys inzynierii drogowej);

» podniesienie standardu obstugi komunikaepiorowy poprzez wydzielenie pasa dla
autobusow i wprowadzenie alternatywnégadka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

» podniesienie standardu gtownyclkzidw i obiektow komunikacji masowej (przebudowa
dworca kolejowego i autobusowego);

» realizacja systemu parkingdéw do obstugi centruniie

» realizacja systemu sterowania ruchem kotowfgidwnie dziatania z zakresu zynierii
ruchu magce na celu poprawjego ptynndci, poprawe bezpieczastwa ruchu kotowego
| pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

« minimalizacja ucizliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ¢arowego
z obszarOw zamieszkania, wprowadzenie priorytetOl Komunikacji zbiorowej,
wprowadzanie ekrandéw akustycznych itp.);

e poprawa warunkéw komunikacji na gtownych drogachryfeeyjnych &rodka
wojewddzkiego;

» dalsza realizacjgciezek rowerowych.

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zu@mizowanych, mapce na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego raz zmniejszenie ucizliwosci
generowanych przez ruch drogowy

Stuzy¢ temu ledzie budowa obwodnic miejscowm (patrz rysunek nr 3, str. 2&raz
zmniejszanie ugrliwosci ruchu przez zastosowanie np. ekran@wigkochtonnych, lepsg
jego organizacje oraz izolowanie terendéw zabudowly ghdbwnych korytarzy i wziow
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komunikacyjnych, przenoseych ruch tranzytowy. Elementem pomocniczym tychalda

bytoby stosowanie dzwkochtonnych materiatébw budowlanych oraz minimalizowe hatasu
komunikacyjnego uzrédta (wyciszenie pracy silnikbw samochodowych, mEjszenie
predkosci podrd&nych, popraw nawierzchni drég itp.)

3) Budowa regionalnego portu lotniczego

Biorac pod uwag fakt, ze lotnisko w Mastowie nie spetnia kryteridow rejsaoe
lotniska regionalnego, a ponadto w ostatnich latacistalo nadmiernie ,obudowane”
zabudovyg mieszkaniow (brak jest praktycznie miejsca na lokalizacje biglnych inwestycji
towarzysacych jak: dworzec lotniczy, parkingi, rozyzania komunikacyjne, nie moya juz
o innych funkcjach komplementarnych jak: magazyngkiady, logistyka transportowa,
obiekty i uradzenia ustugowe, przedbiorczaé¢ zwiazana z obstugtransportu lotniczego).
W znacznej ogci zabudowane zostaly rowaigotencjalne pasy nalotéw. Obszar ten nie
posiada obecnie, wkszych rezerw terendw pod rozwodj przetdgirczaci nie zwhzanej
bezpdrednio z lotniskiem, jak tewarunkow do zastosowania skutecznej izolacji afazstej
od nowo powstatej zabudowy.

Proponuje s, zatem przy¢ jako wiodica alternatywe lokalizacji w/w portu
lotniczego w Obicach gm. Morawica, ktora posiadazistniejsze warunki terenowe
lokalizacji zaréwno portu lotniczego jak i funktfiwarzyszacych. Usytuowanie tej inwestycji
na gruntach wsi Obice spetnia kryteria lokalizdojniska regionalnego, w tym zapewnia
dlugas¢ pasa startowego min. 2,5 km uthwiajaca ladowanie samolotow najegiej
uzytkowanych przez .tanie linie lotnicze”— Airbus X28 i Boeing 737. Spowoduje, e
podniesienie rangi Kielc w rankingu metropolii loajych tworzac lepsze warunki do
rozwoju biznesu i przyggniccia inwestorow zewgirznych oraz bez utpienia wzmocni
glébwna funkcje gospodarez osrodka wojewodzkiego, jak sa obecnie Targi. Ponadto
uaktywni gospodarczo tereny przylegte w tym obsradrowiskowy Busko — Solec.

Za przygciem omawianej lokalizacji przemawaajzmiany, jakie dokonaj sig
w ocenie efektywndi swiatowego transportu lotniczego. Staje sn bardziej dogpny dla
przectetnie zarabiajcych grup ludnéci i jest juz w Europie reals alternatyvq dla podray
samochodem na odlegto powyzej 500 km. Argumentem za nie podejmowaniem tej
inwestycji jest zbyt maty, potencjalny rynek ushigniczych (wg nie zweryfikowanych
szacunkéw krajowych wielkd przewozéw mee nie przekroczy ok. 150 tys.
pasaeréw/rocznie), wspomniane 7u potazenie poza paneuropejskimi korytarzami
transportowymi oraz bliskieasiedztwo innych portow lotniczych (Krakow, Katowjgak tez
mniejszy ludnéciowo Rzeszow) dla ktorych Kielcedn stanowé konkurenag.

Jednoczénie przewiduje s, ze polwone w malowniczym krajobrazie GOr
Swictokrzyskich  lotnisko w  Mastowie, powinno &y dalej rozbudowywane
I przystosowywane do petnienia roli lotniska tuygzino-sportowego i czarterowo-
biznesowego a tak zapasowego (lokalnego).

4) Udroznienie gtdbwnego cigu transportowego w dolinie Kamiennej, shaace
zwigkszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej pétnocnych drodkéw miejsko-przemystowych

Zadanie to bdzie realizowanewn szczegoOlnéci poprzez gruntown modernizag
ciagu drog nr 42 i nr 9, w tym bud@wbwodnic i przetgen drég poza strefy centralne miast
i obszar6w zabudowanych zwarzabudowy mieszkaniow oraz dobre skomunikowanie
z planowan droga ekspresow S-7. Przewidywana jest, tak sukcesywna modernizacje linii
kolejowej nr 25. W | etapie (2007 — 2013), w zal@eswestycji krajowych zadanie tedizie
obejmowa nastpujace dziatania:
¢ budowe obwodnic Starachowic, Parszowa abdtocka;
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* wilaczenie drogi nr 42 do drogi ekspresowej S-7 ¢zler Skarysko-Kamienna.

Ponadto przewiduje i sukcesywa modernizacje pozostatych drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych polegej na przebudowie do parametrow do
zatazonych klas odcinkéw drog o najgkiszym nagzeniu ruchu: drogi krajowe do klasy GP,
drogi wojewddzkie do klasy G, powiatowe do klasyFaz gminne do klasy L i D.

Do podstawowych kierunkow dzigtaalicza st ponadto:

e Ograniczanie niedoboréw w zakresie podstawowego zupetniajcego uktadu
komunikacyjnego (gtownie w zakresie towarzys inzynierii drogowej);

* Realizacja parkingbw w centrach gtdwnych miast;

e Minimalizacja ucazliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ezarowego
Zz najwkkszych obszarow zamieszkania, wprowadzenie primwtedla komunikacji
zbiorowej, wprowadzanie ekrandéw akustycznych itp.);

* Poprawa warunkéw komunikacji na gtownych drogachazibowych do obszarow
koncentracji funkcji przemystowych (w tym SpecjathyStref Ekonomicznych);

» Dalsza realizacjéciezek rowerowych.

5) Poprawa ptynndci ruchu na drodze nr 78 — (I etap), ktéra docelowo powinna

prowadzé¢ do uaktywnienia i wypromowania potudniowego korgta komunikacyjnego

0 charakterze mdzyregionalnym, posiadgjego due, potencjalne walory transportowe

I turystyczne, pod warunkiem wykonania (modernigagyspomnianych j# przepraw

mostowych na Wie i Nidzie. W najbliszych latach (2007 — 2013) przewidujg si.in.:

* budowe obwodnicy pétnocnejedirzejowa,

* przeta@enie trasy w Chmielniku,

» sukcesywne dziatania prowadazg do osigniccia klasy GP na catym odcinku tej drogi,
przebiegajcym przez wojewodztwo.

6) Poprawa pohczen komunikacyjnych miedzy weztami regionalnymi i lokalnymi

Biorac pod uwag, przygta w nadrzdnych dokumentach programowych (krajowych

I wojewodzkich) priorytetow zasag dynamicznego rOwnowania rozwoju, polegaga na

ksztattowaniu wztéw, stref i pasm aktywrioi gospodarczej spetnigiych rynkowe kryteria

efektywndci tworzy st odpowiadajcy tym kryteriom system gziow komunikacyjnych

i taczacych je pasm (stanowdych najkrotsze powkania drogowe miedzy najbsizymi

weztami), ktére lgda posiadaty pierwszestwo w zakresie inwestycji drogowych. W wyniku

przeprowadzonych analiz komunikacyjnych ustalortatesznie:

* 15 wezidw regionalnych, ktore stanowi (nie lggz Kielc) 12 miast Bdacych agrodkami
powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik,z&d6w i toniow, ktore stanowi wazne
skrzyzowania drég krajowych i wojewodzkich;

* 90 weztow lokalnych, ktore stanowipozostate érodki miejsko-gminne i gminne.

Poprawa paiczeh komunikacyjnych miedzy tymi gztami powinna przyczyisic do
zwickszenia efektywnixi spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych dlnggo rozwoju
obszaréw wiejskich.

7) Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej matych miast, jako element
uzbrojenia terendéw inwestycyjnych przeznaczonydh Ip&alizacg strategicznych inwestycji
gospodarczych, lub rewitalizacji osiedli i zespotdeszkaniowych oraz centréw tych miast,
posiadajcych kluczowe znaczenie dla aktywizacji tycinaolkow.
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lIl. CZ ESC 3 — MERYTORYCZNA

1.Wstep

Ogodlne zataenia rozwoju sieci transportowych w Polsce

Rozwdj sieci transportowych dostosowywanydiie do wymogow Decyzji
Parlamentu Europejskiego i Rady nr: 1692/96/WE, 613301/WE, 884/2004/WE oraz
podpisanych przez Pokskuméw midzynarodowych, w tym Traktatu Akcesyjnego z &Jni
Europejskk. W dokumentach tych okieno przebieg 4 paneuropejskich Kkorytarzy
transportowych przez terytorium Polski, a dwa kwdekorytarze zarekomendowano jako
propozycje dodatkowe. Sigych korytarzy, ktdra stanowi gtdwneagi drogowe (autostrady
— skupiajce przewozy meidzynarodowe) i gtéwne linie kolejowe oraz rozmiesate na
nich wezty (centra logistyczne), obejmuje prawie wszystkigcksze aglomeracje krajowe,
w tym wszystkie érodki wojewddzkie poteone w bezpé&rednim gsiedztwie wojewoddztwa
swigtokrzyskiego Swigtokrzyskie pozostaje jednak poza ustalpuz ich sieci.

Dla wiaczenia wojewddztwa w globalne procesy rozwojowemiernie wane jest,
zatem jak najszybsze peokenie regionu z mdzynarodowymi centrami logistycznymi sigci
krajowych korytarzy transportowych, opartych nanplanych drogach ekspresowych oraz
modernizowanych liniach kolejowych. Najkorzystnmjs rozwhazaniem bytoby, przy tym
zapewnienie powizan drogami ekspresowymi w jak najkrotszym czasie zystkimi,
sz&cioma, gsiadupcymi metropoliami.

Potrzebom wojewddztwa wychodzit naprzeciw dokumemtiowy z lipca 2001 r.
.Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowakraju”, w ktorym przewidywano
budowe 3 drdg ekspresowych,adzacych s$wictokrzyskie z europejskimi korytarzami
transportowymi. Byly to wowczas naptijace drogi: S-7 (Warszawa — Krakow), S-74 (&6d
— Rzeszo6w) oraz S-78ddrzejéw — Siewierz —Katowice). Polityki tej nie kiynuowaty
jednak kolejne dokumenty gdowe i resortowe jak m.in.: ,Narodowa strategiawopi
transportu”, ,Program dostosowania sieci drogow® A", NPR, ktére w najbliszych 15-tu
latach nie zakiladaty realizacji ww. drog, wadhie przewidywaty ich budogvw sposob
etapowy (z planowanym zakczeniem prac po roku 2015). Kd#e z tych rozwizan byto
niekorzystne dla wojewodztwa i grozito jego mardjracja w najwaniejszym okresie
integracji Polski z Uni Europejsk.

W ostatnim dokumencie gdowym przygtym przez Rael Ministréow pn. ,Program
Operacyjny Infrastruktura Srodowisko na lata 2007-2013" ki wyréwnywaniu szans
wojewddztw najstabiej rozwintych, swictokrzyskie uzyskalo szagszybszego udémienia
pofaczen komunikacyjnych z pozostatczescia kraju w wyniku przgpieszenia realizacji
programu budowy dwoéch drog ekspresowych, w tym wzegodlngci budowy drogi
ekspresowej S-7. Realizacja drugiej drogi ekspresoi8-74) bytaby, natomiast path
w latach 2013-2020, co nie wyklucza wazejszego wykonania odcinkOw najbardziej
obciazonych ruchem. Ponadto istotna dla wojewodztedele zaktadana w latach 2007-2013
petna modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawaksakow.

W realizowanej obecnie polityce transportowejngiava gtownym celem dulzie
stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktbhygy Polsk do rozwhzan przyjetych
w krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym towaszy¢ winno dostosowywanie
przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, zetakiwersalnych potrzeb i aspiraciji
rozwojowych spoteczestwa.

W praktyce oznaczato bgdzie kreowanie zréwnowanego systemu transportowego,
w ktérym:
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» kolej odgrywa znacznie wksz role i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasaerskich (w formach tzw. pogyow kwalifikowanych Eurocity, Intercity) oraz
w przewozach towarowych, zwtaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci audokirdrog ekspresowych odgrywaj
decydujca role dla odlegtdci nie przekraczagych 300-500 km;

» transport lotniczydczy sieci lotnisk regionalnych lotniska rdzynarodowe;

e transport paserski w duych i srednich miastach preferuje rozwania oparte na
transporcie zbiorowym;

» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobowinformacji oraz tworzy system
centrow ustug logistycznych, ofeaglych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu oraz informacji i rozliazenansowych.

Podsumowuyjc mazna stwierdzt, ze aktualna polityka transportowa figava
(wynikajaca ze zobowizan unijnych -Traktat Akcesyjny) realizuje budewautostrad i lotnisk
regionalnych zlokalizowanych w paneuropejskich kargach transportowych. Dopuszcza
jednak budow niektorych drég ekspresowych na obszarach niedosyich, ktére cechujsie
najstabszym wypogsaniem w infrastruktuy transportow. Stwarza to szanswykreowania
Kielc jako duwego wezia transportowego (o randze krajowej, a w perspakt
migdzynarodowej), skupiagego ruch tranzytowy realizowany g¢dzy Szécioma
najwickszymi metropoliami krajowymi i dalej do granicy etdniej, potudniowej oraz
potudniowo-zachodniej pmatwa. Osigniccie tych  zamierze wymaga jednak
konsekwentnych i skutecznych starao uzyskanie patzen drogowych klasy GP
ze wszystkimi gsiadupcymi metropoliami oraz budowy rejsowego lotniskgio@alnego.

2. Okreslenie  krajowych, regionalnych i lokalnych  wegziéw
komunikacyjnych

W celu zapewnienia prawidlowego dziatania ¢zWow komunikacyjnych
w wojewddztwie konieczna jest ich racjonalna hieln&#macja (w dostosowaniu do
regionalnych potrzeb przewozowych) oraz goyj dziataé inwestycyjnych majcych na celu
usprawnienia ich funkcjonowania¢@ie to osigane poprzez modernizadj usprawnienie
samych wziéw jak tez, rozbudow i modernizagj ich powazah drogami krajowymi,
wojewddzkimi i powiatowymi.

Do najwaniejszych nalga zadania dotyce nadrzdnego uktadu drég w getach
komunikacyjnych.

2.1. Wezet krajowy Kielce (gtéwny wezet komunikacyjny wojewodztwa)

Wezel komunikacyjny Kielce twoez korytarze komunikacyjne drogowe, linie
kolejowe, istniejce i projektowane lotnisko.

Ciagi drogowe

Nr korytarza komunikacyjnego igf;rg:g;r Nr drogi
1 — Warszawa—Kielce—Krakow Krajowy DK nr 7 (ekspes)
2 — Lod—Kielce—Rzeszoéw Krajowy DK nr 74 (ekspresowa)
DK nr 77
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7 — Kielce-Tarnow Krajowy DK nr 73
12 — gr. woj. (Czstochowa)-Secemin— Regionalny DW nr 786
Wioszczowa—t.opuszno-Piekoszow-Kielde

23 — Piekoszow—Kielce Regionalny DW nr 761
17 — Wioszczowa-Ludynia—Matogoszcz—  Regionalny DP nr 0220
Checiny—Kielce DW nr 762
32 — Kielce-Daleszyce—Rakéw-Staszow— Regionalny DW nr 764
Potaniec

104 — Kielce—Zagnask Lokalny DP nr 0296T

Planowane inwestycje wasle:

a) droga ekspresowa S-7:
- budowa wzta drogowego w Wnidwce,
- budowa drugiej jezdni obwodnicy zachodnielk;

b) droga nr 73 (postulowana trasa drogi ekspresow®})S-

- budowa odcinka odazta w Wisnidwce do wzta w Domaszowicach;

c) budowa obwodnicy potudniowo-wschodniej Kielcacej dr. nr 7 z dragnr 73 i drog
nr 74 (postulowany przebieg ockma w Clecinach, wzta w Piasecznej Gorce,cata
w Radlinie);

d) modernizacja drogi nr 74:

- dobudowa drugiej jezdni ul. £odzkiej od ul. Hutmfkow do wzta ,Niewachlow” na
S-7,

- budowa dwujezdniowego odcinka od ul. AL. Solid#c do Cedzyny,(od wzia
w Domaszowicach do Cedzyny droga ekspresowa S-74),

- modernizacja ulicy Sandomierskiej na odcinku bdsaczeaiskiej do granic miasta;

e) droga krajowa nr 73:

- budowa skrzyowania dwupoziomowego uliZrodiowa — Al. Solidarnéci i ulic
Sandomierska (w @gu drogi krajowej nr 74 i drogi wojewddzkiej nr 786

f) przedhienie trasy drogi wojewodzkiej 762 od dworca PKSskizyzowania z drog S-7
poprzez:

- realizacg w pierwszym etapie gzta z ulia 1 Maja i poiczenie dwoma jezdniami
ul. Zelaznej i Zagnaskiej do drogi nr 74,

- realizacg drugiej jezdni ul. Zagneskiej na dalszym odcinku,

- budowa wzta dwupoziomowego na skrmywaniu ulic Armii Krajowej —Zelazna
z ulicamiZytnia — Grunwaldzka;

g) zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej nr 786 poprzemlizacg ulicy taczacej
ul. Piekoszowsk z ulica Nowo-Malikow (wzdh linii kolejowej do Czstochowy) do
pofaczenia z ulig taczaca dzielnie zachodni z centrum;

h) korekta przebiegu drogi nr 761 w rejonie Biatogonu;

)
)

przetazenie drogi nr 764 z ulicy Wrzosowej na gligczaca si¢ z ul. Wapiennikow;,
rozbudowa ul. Radomskiej na odcinku oelz¥a ,Krasickiego” do granicy miasta.

Ciaqi kolejowe:

- linia kolejowa nr 8 Warszawa — Radom — Kielcekrakow;
- linia kolejowa nr 61 Kielce — Fosowskie;
- linia kolejowa nr 73 (Kielce ) Sitkbwka Nowiny -‘Wloszczowice.

Planowane inwestycje wa#le:
a) modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Bad— Kielce.
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Transport lotniczy

Istniejace lotnisko w Mastowie obecnie prowadzi dziatalhdotnicza w zakresie
lotnictwa sportowego oraz xzdych form szkolenia lotniczego. Zaktada sbzbudow obiektu
polegajca na dostosowaniu do potrzeb nieregularnej komujikaczasegu krajowym
(z mazliwoscia obstugi niektorych funkcji midzynarodowych — jako lotnisko zapasowe).
Infrastruktura lotniska w wkszasci postzy do swiadczenia ustug na liniach czarterowych
i 0 matych potokach ruchu, krotkiego zaggi dla obstugi krajowego ruchu biznesowego,
ruchu turystycznego, centréow handlowych (mata koikagja, lotnictwo dyspozycyjno-
ustugowe), przy zastosowaniu samolotow o pojeftinzedu 40 miejsc pasarskich lub
mniejsze).

Docelowo planowana jest budowa rejsowego lotniggonalnego w miejscowoi
Obice (gm. Morawica). We wginych zatgeniach przewiduje sibudow portu lotniczego
z pasem startowym diugad 2620 m i szeroka&i 300 m wraz z cat infrastruktug
towarzysaca i kubaturowo-obiektow.

2.2. Wezty regionalne

Do weztdw regionalnych zaliczono siedziby powiatéw or@hmielnik Qzaréw
I Loniow, w ktorych hcza si¢ drogi krajowe i wojewddzkie.

a) Jedrzejow

K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
1 Krajowy DKnr7
8 Regionalny DKnr 78
' DW nr 728
10 Regionalny DW nr 768
4 Krajowy DKnr 78

Planowane inwestycje wa#e:
a) budowa obwodnicy potnocnej wagu drogi nr 78 od wzta z S-7 do Pestawia;

b) docelowo rozbudowa obwodnic na parametry drog esspvych (drugie jezdnie, drogi
zbiorcze) z realizagjweztow z drogami nr 78 do Chmielnika i wojewodzkin®g; 768.

b) Sandomierz

kolr\lnrul:](i)gtca;/rjzn%g o Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 77
6 Krajowy DK nr 79
36 Regionalny DW nr 777
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Planowane inwestycje wasle:

a) budowa drugiej nitki mostu na @ w ciagu drogi nr 77 wraz z realizagglwujezdniowej
ul. Lwowskiej — Bis, a nagpnie przetaenia trasy z ul. Trzmiowska (jednojezdniowa),
Z budowy wiaduktu nad lini kolejows | wezta z drog 723;

b) dobudowa drugiej jezdni na catym przebiegu drogifr

c) modernizacja ul. Krakowskiej wagu drogi nr 79;

d) realizacja drogi ekspresowej S-74 zzbami ,Milczany” i ,Andruszkowice” oraz mostu
na Wkle w Kocmierzowie

c) Skarzysko Kamienna

ko%rul:\?liitce;rjznaego Charakter korytarza Nr drogi
1 Krajowy DK nr7
5 Krajowy DK nr 42
57 Lokalny DP nr0557 T

Planowane inwestycje wa#le:
a) etapowa realizacja drogi S-7 poprzez:
- realizacg drugiej jezdni na odcinkach poza przetniami wraz z wztem na przegciu
z ul. Marszatka Pitsudzkiego;
- przetaenie trasy w poéinocnej efci miasta wraz z wykonaniemeata ,Skarysko

Ksiazece”.
d) Opatow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
. DK nr 74 (ekspresowa)

2 Krajowy DK nr 77

3 Krajowy DK nr9

31 Regionalny DW nr 757
44 Regionalny DP nr0O701 T
66 Lokalny DP nr 0727
4a Krajowy DK nr 74

Planowane inwestycje wasle:
a) realizacja obwodnicy wagu drogi nr 9 od zachodniej i potudniowej stronyasta (czs¢

trasy drogi S-74);

b) realizacja obwodnicy p6tnocnej wagu drogi nr 74;

Cc) przebudowa drogi wojewodzkiej nr 757.
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e) OstrowiecSwietokrzyski

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
3 Krajowy DK nr9
9 Regionalny DW nr 755
DW nr 753, DW nr 751,
33 Regionalny OW nr 754
115 Lokalny DP nr 0662 T

Przewidziane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy miasta wagu drogi nr 9 od msc. Rudka do Mitkowa;
b) modernizacja drogi nr 751 (ul. Traugutta);

c) realizacja przedienia ulicy Samsonowicza wagiu drogi nr 754 do paetzenia z drog
nr 9 wraz z budow mostu na rz. Kamiennej, wiaduktu nad difiolejowa i weztdw na

przececiu z drogami nr 9 i 755;

a) realizacja przedienia drogi nr 754 do ww. obwodnicy.

f) Ozaréw

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
9 Regionalny DW nr 755
4a Krajowy DK nr 74
6 Krajowy DK nr 79
Planowane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy wagu drogi nr 79.
g) Starachowice
kolr\lnrul:](i)ligtca;/rjznae 9o Charakter korytarza Nr drogi
S Krajowy DW nr 42
30 Regionalny DW nr 756
29 Regionalny DW nr 744
62 Lokalny DP nr0617 T
63 Lokalny DP nr 0613T

Planowane inwestycje wa#le:

a) modernizacja drogi nr 42 (ul. Kielecka, Al. Wyaenia, Ostrowiecka) lub jej przetenie

na nowy tras;;
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b) przelaenie odcinka drogi nr 756 w potudniowejcéai

miasta (po terenie bytej kolei

waskotorowey).
h) Konskie
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
S Krajowy DK nr 42

10 Regionalny DW nr 728
13 Regionalny DW nr 746
14 Regionalny DW nr 749
114 Lokalny DP nr0425T

Planowane inwestycje weasle:
a) etapowa realizacja przegmia trasy drogi nr 42 po stronie potudniowej;

b) etapowe przefenie trasy drogi nr 728:
- na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. Staszica (Wbwokielecka),
- na odcinku od ul. Staszica do ul. Warszawskiejslpolzie ul. Wjazdowe] z budaw
wiaduktu kolejowego;

c) realizacja wiaduktu kolejowego w osi ul. Wojska $kidégo wraz z budogviacznika do
drogi nr 42;

d) realizacja przelzenia drogi nr 746 na przedieniu ul. Staszica;

e) przetlazenie trasy drogi nr 749 w Kgkich wraz z realizagjobegcia Rogowa.

i) Busko zdrgj

komrul:](i)&);tce;rjznae 9o Charakter korytarza Nr drogi
7 Krajowy DK nr 73
20 Regionalny DW nr 767
27 Regionalny DW nr 776
28 Regionalny DW nr 973
79 Lokalny DP nr 0030T

Planowane inwestycje wasle:
a) przetaenie trasy drogi nr 73 od Mikutowic na teadrogi 973 do Nowego Korczyna
poprzez:
- realizacg odcinka Mikutowice — zachodnia obwodnica,;
- modernizagj istniepcego odcinka drogi nr 973;
- budowe obegcia Zbludowic.
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j) Chmielnik

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
DK nr 78
8 Regionalny DW nr 765
7 Krajowy DK nr 73
48 Regionalny DP nr0021 T
43 Regionalny DP nr 0355 T
83 Lokalny DP nr 0024T
111 Lokalny DP nr0022 T

Planowane inwestycje wa#le:
a) dobudowa drugiej jezdni drogi nr 73;

b) przelaenie trasy drog nr 78 i 765 wzdtuorow kolejowych z budow wezta na
skrzyzowaniu z drog 73.

k) Staszow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
8 Regionalny DW nr 765
31 Regionalny DW nr 757
32 Regionalny DW nr 764

Planowane inwestycje wa#le:

a) realizacja przedhenia drogi nr 757 — trasa potudniowa od drogi s W& dtuz toréw;

b) budowa trasy w agu drég nr 757 i 764;

c) korekta przebiegu drogi nr 757 w pothocnejscz miasta.

l) Wioszczowa

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
12 Regionalny DW nr 786
11 Regionalny DW nr 742
15 Regionalny DW nr 785
38 Regionalny DP nr0401 T
17 Regionalny DP nr 0220T
100 Lokalny DP nr0227 T
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Planowane inwestycje wasle:

a) realizacja obwodnicy wagu drogi nr 786;

b) realizacja obwodnicy pétnocnej wagu drogi nr 742;

c) przetaenie trasy drogi nr 785 od ul. Sienkiewicza dgozenia z obwodowpotnocra;
d) budowa wiaduktu kolejowego wagu drogi nr 742.

1) Loniow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
6 Krajowy DK nr 79
47 Regionalny DW nr 872
Planowane inwestycje wa#le:
a) budowa obwodnicy w ggu drogi nr 79.
m) Kazimierza Wielka
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
10 Regionalny DW nr 768
86 Lokalny DP nr 0546T

Planowane inwestycje wasle:

a) docelowo budowa drogi dwujezdniowe] we&d potudniowo-wschodniej miasta, ktéra

bedzie w cagu drogi wojewodzkiej nr 776

- etap | modernizacja istriegj drogi wojewddzkiej,
- etap Il przelzenie drogi

b) przebudowa drogi nr 768.

n) Pinczow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
) DW nr 767
20 Regionalny DP nr 0168 T
48 Regionalny DP nr0021 T
42 Regionalny DP nr 0064T

Planowane inwestycje wasle:
a) budowa obwodnicy miastamizow.
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Realizacja licznych przeten tras w regionalnych gztach komunikacyjnych
Zwigzana jest z nienmiwoscia gruntownej przebudowy na wgze parametry obecnych
przebiegdéw drog, z uwagi na istrieg warunki (konieczng licznych wyburze, istniepcy
ruch o przewadze lokalnego, kolizje z ruchem pigsayrowerowym). Odcinki ulic po
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego pétroeda funkcje ulic lokalnych, lub w przypadku
wiekszych miast — ulic uktadu podstawowego o charaktegélno miejskim.

Do prawidtowego funkcjonowania uktadu komunikacygoekonieczne ddzie zachowanie
rezerw terenu pod bud@wobwodnic innych miejscowéoi poza wymienionymi wztami.
Lokalizacg i potrzelz ich budowy powinny okrda¢ prace studialne, plany
zagospodarowania przestrzennego.

2.2.1. Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasaerskiego i towarowego
w weztach regionalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring,
bezpieczéstwo)

Wezly komunikacyjne okrdone w programie dxla spetnig swoje funkcje jedynie
w przypadku racjonalnego wypasaia ich w infrastruktyr niezledna do obstugi transportu
pasaerskiego i towarowego. Dlategaztkonieczne jest podejmowanie dziatemierzajcych
do ich zaopatrzenia w poszczegllne elementy systeimstugi transportu w sposob
zaplanowany, skoordynowany i logiczny.
Zaklada s, ze przedmiotowe wezty komunikacyjne powinny kyprzebudowywane
lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizow& przenikanie siréznych rodzajow transportu, czemu winnazgit
- budowa obiektéw do obstugi ruchu pazsskiego i/lub towarowego obstugaych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
- wyposaenie tych obiektow w odpowiedniilos¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
- wyposaenie w infrastruktuy niezledna do obstugi pasaerdw i kierowcow;
- zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpiéskea poprzez wikgiwa organizac
ruchu, systemy monitoringu i zabezpietze
- budowa parkingdw na obrzach miast — na Kmowych przystankach komunikacji
miejskiej, wyposaonych w infrastruktuy do obstugi kierowcow.

2. Koordynowa rozktady jazdy wszystkich przewoikow w poszczegolnych rodzajach
transportu (wymagane dziatania):
- optymalizacja czasu podnp pomidzy poszczegoélnymi gztami komunikacyjnymi,
przy wyciu dostpnych rodzajéw infrastruktury transportowej;
- instalacja elektronicznych systemow informacymydotycacych zintegrowanych
rozktadow jazdy;
- instalacja elektronicznych systeméw dystrybudgtow.
3. Zapewn¢ odpowiedni poziom bezpieazstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury
technicznej, poprzez:
- odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego odurpolazdow;
- budowe miejsc przystankowych, zgodnie z warunkami techmyei i przepisami
bezpieczastwa ruchu drogowego;
- budowe dodatkowych pasow jezdni do obstugi komunikacgjskiej;
- budowe sciezek rowerowych;
- instalacja systemow monitoringu ruchu w miastach.
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2.3. Wezly lokalne

Wezly lokalne tworz osrodki lokalne, ldace siedzibami miasto — gmin i gmin oraz
nie stanowice weztow regionalnych. Ponej przedstawiono wszystkiecaty lokalne wraz
z korytarzami komunikacyjnymi, ktéreadza sie w wezle, ujmupc je w ukladzie

powiatowym.

2.3.1. Powiat konecki

a) Fatkow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
39 Regionalny DP nr0392 T
49 Lokalny DP nr0477 T
b) Ruda Maleniecka
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
5 Krajowy DK nr 42
50 Lokalny DP nr0414 T
c) Gowarczow
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
51 Lokalny DP nr 0428T
d) Staporkow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
38 Regionalny DPnr401T
52 Lokalny DPnr450 T
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e) Smykow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 74
38 Regionalny DP nr401 T
53 Lokalny DP nr 0469 T
f) Radoszyce
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
38 Regionalny DPnr0401 T
39 Regionalny DP nr0393T
50 Lokalny DP nr0414 T
g) Stupia Konecka
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
38 Regionalny DP nr0401 T
40 Regionalny DP nr 0396 T
DP nr0409 T
h) Odrowaz
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
55 Lokalny DP nr0437 T
2.3.2. Powiat skazyski
a) Blizyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
56 Lokalny DP nr0446 T
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b) Skarzysko Koscielne

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
57 Lokalny DP nr 0557 T
58 Lokalny DP nr 0556 T
c) Suchedniéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr 7
34 Regionalny DK nr 751
59 Lokalny DP nr 0578 T
d) Laczna
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr 7
118 Lokalny DP nr 0588T
2.3.3. Powiat starachowicki
a) Mirzec
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
29 Regionalny DW nr 744
57 Lokalny DP nr0557 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
b) Wachock
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
61 Loka|ny DP nr0582 T
60 Lokalny DP nr 0563 T

53




c) Brody

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
3 Krajowy DK nr9
119 Loka|ny DP nr0626 T
d) Pawtow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
30 Regionalny DW nr 756
63 Lokalny DP nr0613 T
2.3.4. Powiat ostrowiecki
a) Kunow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DKnr9
64 Lokalny DP nr0656 T
b) Baitow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 754
65 Lokalny DP nr0681 T
66 Lokalny DP nr0677 T
c) Cmieléw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Miedzyregionalny DW nr 755
DP nr0727 T
66 Lokalny
DP nr0727 T
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d) Bodzechow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
9 Regionalny DW nr 755
e) Wasniow
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 751
64 Lokalny DP nr0656 T
2.3.5. Powiat opatowski
a) Tartéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr79
67 Lokalny (Wélka Lipowa) DP nr0690 T
b) Ozarow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
da Krajowy DK nr 74
9 Krajowy DK nr 79
¢) Wojciechowice
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
69 DP nr0728 T

Lokalny
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d) Sadowie

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
44 Regionalny DP nr0701 T
3 Krajowy DK nr9
e) Batkowice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowym DK nr74
37 Regionalny DP nr0716 T
f) lwaniska
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
. DP nr0716 T
37 Regionalny DW nr 758
70 Loka|ny DPnrO711T
g) Lipnik
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
3 Krajowy DK nr9
2.3.6. Powiat sandomierski
a) Zawichost
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
9 Regionalny DW nr 755
46 Regionalny DW nr 759
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b) Wilczyce

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
DPnr0735T
1 Lokalny DP nr0752 T
c) Dwikozy
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
d) Obrazéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
f) Klimontow
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK'nr9
37 Regionalny DW nr 758
45 Regionalny DP nr0780 T
f) Samborzec
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DKnr 79
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g) Koprzywnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
37 Regionalny DW nr 758
2.3.7. Powiat staszowski
a) Bogoria
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
45 Regionalny DP nr 0780 T,DP nr 349
b) Szydtow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
8 Regionalny DW nr 765
30 Regionalny DW nr 756
80 Lokalny DP nr0037 T
c) Rytwiany
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
76 Lokalny DP nr0836 T
d) Olesnica
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
o Lokalny DPnr105T
78 Lokalny DPnri115T
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e) Pofaniec

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
32 Regionalny DW nr 764
f) Lubnice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DKnr 79
g) Osiek
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
8 Regionalny DW nr 765
2.3.8. Powiat buski
a) Gnojno
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
b) Tuczepy
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego

59




c) Stopnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
7 Krajowy DK nr 73
30 Regionalny DW nr 756, DP nr 0103T
31 Regionalny DW nr 757
83 Lokalny DP nr0024 T
d) Pacandéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
6 Krajowy DK nr 79
78 Lokalny DPnr115T
DPnr114 T
84 Lokalny DP nr 120 T
e) Solec Zdroj
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
30 Regionalny DP nr0103 T
82 Lokalny DP nr0091 T
f) Nowy Korczyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
28 Regionalny DW nr 973
g) Wislica
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
26 Regionalny DW nr 771
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42 Regionalny DP nr0073 T
85 Lokalny DP nr0138 T
88 Lokalny DP nr0073 T
2.3.9. Powiat kazimierski
a) Opatowiec
Nr korytarza .
komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
6 Krajowy DK nr 79
86 Lokalny DP nr 0546 T
88 Lokalny DPnrO135T
b) Bejsce
Nr korytarza .
komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
86 Lokalny DP nr 0546 T
85 Lokalny DP nr0138 T
c) Czarnocin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
24 Regionalny DW nr 770
89 Lokalny DP nr0552 T
90 Lokalny DP nr 0076T
d) Skalbmierz
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
25 Regionalny DW nr 783
87 Lokalny DP nr 0500 T
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2.3.10. Powiat phczowski

a) Ztota

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
42 Regionalny DP nro073 T
90 Loka|ny DP nr0076 T
b) Dziatoszyce
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
91 Loka|ny DPnr0O510 T
c) Michatéw
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
92 Loka|ny DPnr0191 T
d) Kije
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
8 Regionalny DK nr 78
19 Regionalny DW nr 766
93 Loka|ny DP nr0013 T
2.3.11. Powiat ¢drzejowski
a) Wodzistaw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
. DP nr0188 T
41 Regionalny DP nr 0191 T
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94

Lokalny

DPnr0O191 T

b) Imielno

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
20 Regionalny DP nr0168 T
95 Lokalny DP nr0169 T
c) Sdziszow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
11 Regionalny DP nr 0204 T
d) Stupia Jedrzejowska
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
96 Lokalny DP nr 0200T
e) Nagtowice
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Regionalny DK nr 78
) DW nr 742
11 Regionalny DP nr 0204 T
101 Lokalny DP nr 0238T
f) Oksa
K Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
97 Lokalny DP nr0152 T
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g) Matogoszcz

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
' DW nr 762
17 Regionalny DP nr 0220 T
10 Regionalny DW nr 728
97 Lokalny DP nr0152 T
h) Sobkéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
98 Lokalny DP nr0160 T
99 Lokalny DP nr0155 T
2.3.12. Powiat wioszczowski
a) Moskorzew
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Regionalny DKnr78T
100 Lokalny DP nr0237 T
b) Radkéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
DP nr0237 T
100 Lokalny DP nr 0228 T
101 Lokalny DP nr0237 T
c) Secemin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
16 Regionalny DW nr 795
116 Lokalny DP nr0233 T
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d) Kluczewsko

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
11 Regionalny DW nr 742
102 Lokalny DPnr0251 T
e) Krasocin
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
DP nr0258 T
102 Lokalny DP nr 262 T
2.3.13. Powiat kielecki
a) Lopuszno
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
12 Regionalny DW nr 786
40 Regionalny DP nr 0396T
117 Lokalny DP nr 0484T
b) Strawczyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
22 Regionalny DW nr 748
c) Mniéw
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
52 Lokalny DP nr 0450 T
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d) Miedziana Gora

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DK nr 74
22 Regionalny DW nr 748
103 Lokalny DP nr0289 T
e) Zagnaisk
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
21 Regionalny DW nr 750
104 Lokalny DP nr0296 T
f) Mastow
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
106 Lokalny DW nr 745
g) Bodzentyn
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
43 Regionalny DW nr 752
34 Regionalny DW nr 751
61 Lokalny DP nr0582 T
h) Nowa Stupia
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
34 Regionalny DW nr 751
_ DW nr 751
33 Regionalny DW nr 753
30 Regionalny DW nr 756
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i) Ltagow

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
2 Krajowy DW nr 74
30 Regionalny DW nr 756
j) Bieliny
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 753
107 Lokalny DP nr0325T
k) Gérno
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
_ DW nr 752
43 Regionalny DP nr 0332 T
l) Daleszyce
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
43 Regionalny DP nr0332 T
108 Lokalny DP nr0334 T
) Rakow
K Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
30 Regionalny DW nr 756
45 Regionalny DP nr 0349T
109 Lokalny DP nr 0349T
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m) Pierzchnica

Nr korytarza

komunikacyjnego Charakter korytarza Nr drogi
43 Regionalny DP nrO355T
109 Lokalny DP nr 0349T
110 Lokalny DP nr 0353T
n) Morawica
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
18 Regionalny DW nr 763
19 Regionalny DW nr 766
0) Sitkbwka Nowiny
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
112 Lokalny DP nr 0374T
113 Lokalny DP nr 0377T
p) Checiny
Nr k(')rytar'za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
17 Regionalny DW nr 762
18 Regionalny DW nr 763
r) Piekoszow
Nr k(_)rytar_za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
23 Regionalny DW nr 761
117 Lokalny DP nr 0484T
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2.3.14. Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasaerskiego i towarowego
w  weztach lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, moitoring,
bezpieczéstwo)

Lokalne wezly komunikacyjne okrdone w niniejszym programie megdobrze
spetnigd swoje funkcje jedynie w przypadku wypasaia ich w infrastruktur niezledna do
obstugi transportu pasarskiego i towarowego. Dlategozté&onieczne jest podejmowanie
dziataa zmierzagcych do ich wyposeenia w niezbdne elementy i ueglzenia systemu
obstugi transportu w sposéb zaplanowany, skoordamyw logiczny.

Wezty komunikacyjne powinny kiyprzebudowywane lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizowd przenikanie siréznych rodzajow transportu, czemuzfd bedzie:
- budowa obiektow do obstugi ruchu pasEkiego i/lub towarowego obstugaych
kilka rodzajéw transportu (kolejowy, drogowy, latay);
- wyposaenie tych obiektow w odpowiedniilos¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
- wyposaenie w infrastruktuy niezledna do obstugi pasaeréw i kierowcow;
- zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpiéskea poprzez wikgiwa organizac
ruchu, systemy monitoringu i zabezpietze
- budowa parkingdw na obrzach miast — na Kmowych przystankach komunikacji
miejskiej wyposaonych w infrastruktuy do obstugi kierowcow.
2. Koordynowé rozktady jazdy wszystkich przewikow w poszczegoélnych rodzajach
transportu:
- optymalizacja czasu podiyp pomidzy poszczegolnymi gztami komunikacyjnymi
przy wyciu dostpnych rodzajéw infrastruktury transportowej;
- instalacja elektronicznych systemoéw informacymydotycacych zintegrowanych
rozktadow jazdy;
- instalacja elektronicznych systeméw dystrybudgtow.
3. Zapewnt odpowiedni poziom bezpieazstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury
technicznej (niezddne dziatania):
- odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego odurpoliazdow;
- budowa miejsc przystankowych zgodnie z warunkaeuhnicznymi i przepisami
bezpieczastwa ruchu drogowego;
- budowa dodatkowych pasow jezdni do obstugi kokaji miejskiej;
- budowasciezek rowerowych;
- instalacja systemow monitoringu ruchu w miastach.

3. Lotnisko jako element infrastruktury transportowej o znaczeniu
regionalnym

3.1. Istniejace lotnisko w Mastowie

Potazenie: Gmina Mastow
Powierzchnia: 71,4740 ha

Wiasciciel terenu lotniska: Samaid Wojewodztwa
Zarzadzapcy: Aeroklub Kielecki

Podstawowe elementy lotniska:
1. Droga startowa o wymiarach 900 x 30 m o0 nawierzchitwardzonej z pasem
startowym 1020x100 m,
2. Pas startowy nr 2 o wymiarach 1020 x 250 m (bezardwonej nawierzchni drogi
startowej),
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Droga kotowania z nawierzchnia sztuganszerokéci 12 m,

Posterunek celno-paszportowy

Zabudowa (budynek adm., stacja paliw, hangar dr@wnimagazyn drewniany, itp),
Oswietlenie pasa startowego i drogi kotowania,

System kolektoréw odprowadaaych wody deszczowe.

Inne: Lotnisko nie jest wyposane w pomoce radionawigacyjne.

Nooohkow

Lotnisko pota@one jest w odlegkei 8,5 km w kierunku pétnocno-wschodnim od
centrum stolicy wojewodztwa.

Dla lotniska w Mastowie przewidujegsnastpujace funkcje:

- komunikacji lotniczej na liniach krotkiego zegu — nieregularnej,
- lotnictwa ,,dyspozycyjnego”,

- lotnictwa gospodarczo-ustugowego,

- lotnictwa sportowego, rekreacji i wypoczynku,

- roznych form szkolenia lotniczego,

- hangarowania i przechowywania sgitzlotniczego,

- innych form dziatalngci.

Dla lotniska w Mastowie mma zalay¢ status portu regionalno-lokalnego
dostosowanego do potrzeb nieregularnej komunikautjiedzynarodowej o zagju
europejskim. Zaktada @i iz infrastruktura lotniska w wkszaci postizy do swiadczenia
ustug na liniach o matych potokach ruchu, krétkiegsegu dla obstugi mniejszych rejonow
zurbanizowanych, matego przemystu, ruchu turystggen centréw handlowych (mata
komunikacja, lotnictwo dyspozycyjno-ustugowe), przygastosowaniu  samolotow
0 pojemndci rzedu 40 miejsc pagarskich lub mniejsze;.

3.2. Plany budowy nowego portu lotniczego

W ostatnim okresie pojawitagskoncepcja budowy nowego portu lotniczego dla Kielc
i regionu. W marcu 2006 r. opracowana zostata pfzeg Polconsult w Warszawi®cena
przydatndci wskazanych przez miasto Kielce terendw pod bgdotmiska Dokument ten
poddat analizie 3 nowe lokalizacje portu lotniczegoeslone jako:
lokalizacja nr 1 — Miedziana Gora;
lokalizacja nr 2 — Morawica;
lokalizacja nr 3 — Piekoszow.

Przy zalgeniu budowy portu lotniczego o diugd pasa startowego
2620 m i szerokixi 300 m wraz z catinfrastruktugn towarzyszca i kubaturovg opracowanie
przedstawito pozytywne i negatywne aspektydea z ww. lokalizacji. Zleceniodawca —
Samorad Miasta Kielce pod} ostatecznie decyzje o budowie nowego Ilotniska
w miejscowdci Obice w gminie Morawica. Lotnisko w Obicach aghi lotnisko w Balicach
jak réwniez przejmie cz$¢ pasaerow korzystajcych z lotniska stotecznego. W celu
prawidtowego funkcjonowania lotniska w Obicach niexzne jest podgie dziata
modernizacyjnych istniegego uktadu drogowego, ktory umlivi szybkie pohczenia
samochodowe zsoodkami wojewddzkimi (wdczenie do projektowanych autostrad).

3.3. Lotnisko w Mastowie a nowy port lotniczy

Zatozeniem budowy nowego portu lotniczego jest obstuggularnych (rejsowych)
pofaczen lotniczych stidaca wzmocnieniu funkcji metropolitarnych miasta Kl oraz
awansowi kieleckiego gzta komunikacyjnego do siecic¢atdw europejskich. Biac pod
uwag; analizowane wiej mazliwosci przeznaczenia i wykorzystanie lotniska w Maskwi

70



nalezy stwierdzé, ze obydwa porty lotnicze magtanowé wzajemne (nie wykluczage sg)
uzupetnienie w zakresie petnionych funkcji.

Dla istniepcego lotniska w Mastowie przewiduje¢sutrzymanie i poszerzenie
istniejacych funkcji stosownie do ok§®nych wyzej mazliwosci rozbudowy i modernizacji.
Rozbudowa ta winna zapewniw jak najbliszym okresie petnienie funkcji lotniska
lokalnego. Po wybudowaniu nowego portu regionalndgtnisko w Mastowie zachowa
swoje dotychczasowe funkcje w zakresie lotow cravigch, biznesowych, dyspozycyjnych,
ratowniczych oraz turystycznych, ktorych realizasgawikszym lotnisku bytaby utrudniona
lub wrecz niemaliwa. Obydwa lotniska pehdibeda wobec siebie funkcje uzupetniag,
wynikajace z pojawiajcej sk obecnie tendencji do separowania ruchu lotniczegalarnego
od nieregularnego.

4. Glébwne korytarze transportowe (infrastruktura drogowa i kolejowa)
0 znaczeniu krajowym

Nadrzdny uktad komunikacyjny regionu przenosidzie zaréwnaoruch tranzytowy
krajowy jak i medzynarodowy oraz o znaczeniu regionalnym. Wynikaztaentralnego
potozenia wojewoddztwa poredzy najwekszymi aglomeracjami kraju i jego funkcji
tranzytowej, wazacej centra logistyczne o randze europejskiej: WamszKrakow, Katowice
i £6dz oraz potencjalne: Lublin i Rzeszéw. Podstawowyadktomunikacyjny wojewodztwa,
taczacy go z najwtkszymi aglomeracjami i paneuropejskimi korytarzamansportowymi
tworza drogi medzynarodowe E-77 (droga krajowa nr 7), E-371 (drkggowa nr 9) oraz
krajowe nr 7, 73, 74, 78. Drogi te w poteniu z liniami kolejowymi o podobnym kierunku
obstugi tworza najwaniejsze wzty komunikacyjne i korytarze transportowe, wokébrych
skupiat s¢ bedzie rozwoéj gospodarczy wojewodztwa.

Drogi nr 7 i 74 g zaliczone do ukladu drog ekspresowych i aby mapeint
normatywne warunki techniczne wymagapacznej przebudowy.

Ruch transportowy dalzie sé kumulowal w nasipujacych, gtéwnych korytarzach
transportowych:

« europejskim, nr VI Gdsk — Katowice —Zilina, ktérego elementem jest przebiegas
przez teren wojewddztwa linia kolejowa AGC — CelmtaaMagistrala Kolejowa (CMK),
taczaca Warszaw ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy — moderniaoe
do prdkosci 250 km/h (dosip do tej linii i wlaczenie Kielc w uktad patzea Inter City
umazliwitaby budowa postulowaneja¢znicy kolejowej pomidzy linia 0 znaczeniu
panstwowym od stacji Wioszczowa Ptd. do linii CMK);

» krajowym, Warszawa — Kielce — Krakowktory tworzy beda: projektowana droga
ekspresowa S-7 i zmodernizowana linia kolejowa zeaia pastwowego nr 8 Warszawa
— Krakow;

e krajowym, £ 6 — Kielce — Rzeszowtworzonym w oparciu o dregnr 74 Sulejow—
Kielce — Kranik (Lublin), przewidzian docelowo do przebudowy na parametry drogi
ekspresowej L&d— RzeszOw i przebiegajy w pewnym oddaleniu g linii kolejowych
L 6dz — Skagysko Kam. — Sandomierz — Rzeszow;

» krajowym, Lublin — Kielce — ddrzejéw — Katowicektory ksztattowa beda: drogi nr
74, 7 i 78 - docelowo odcinki drog ekspresowyctazormodernizowane linie kolejowe:
Kielce — Wioszczowa — CMK i szerokotorowa LHS;

» krajowym Warszawa — Ostrowiegw. — toniéw — Rzeszoéwworzony przez drag
nro;
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* krajowym, £ 6k — cérodki potazone w potnocnym ganie wojewodztwa od Kigskich do
Opatowa — Rzeszéwtworzony przez drogi nr 74, 42, 9, oraz dikiolejowa £0dz —
Debica;

» krajowym, Warszawa — Sandomierz — Krakémorzony przez dragkrajowa nr 79;

» krajowym, Warszawa — Kielce — Tarndworzony przez dragnr 7, 73;

e regionalnym, taczacym na terenie wojewoddztwa srodki potazone wzdhd linii
szerokotorowej LHS (@lziszéw, Chmielnik, Staszow, Sandomierz), ktorelgonentami
beda: ww. linia LHS oraz zmodernizowany ag drogowy 4ddrzejow — Staszéw —
Sandomierz;

Dziataniom, zmierzacym do usprawnienia gtbwnych paaehn transportowych

z systemem krajowym, towarzyszwinna poprawa zewgtrznych powizan drogowych

0 znaczeniu regionalnym jak rownipowiazan wewrgtrznych opartych gtébwnie o pozostate

drogi krajowe i zmodernizowane drogi wojewodzkiedidoczénie w celu szerszego otwarcia

regionu w kierunku potudniowym i wschodnim, winngébzwigkszona ilg¢ przepraw
mostowych przez Wist

4.1. Si€ drogowa i kolejowa

Podstawow sie drég wojewodztwa stanowidrogi krajowe o dcznej dtugdci
752 km. Sié drog krajowych pokrywa wszystkie kierunki paza z sasiadupcymi
osrodkami wojewodzkimi. Nie mniej, szczeg6lnie w pabl najwikszych d&rodkow
miejskich (krajowych i niektorych regionalnychemdw komunikacyjne) przepustowd
odcinkdw wylotowych jest praktycznie wyczerpana, jest efektem szybkiego rozwoju
motoryzacji. Analizujc obecne nakenia ruchu mna przypé, ze w latach 2007-2013
gtébwnym kierunkiem modernizacji wojewodzkiego ukdadrogowego powinna Bybudowa
drogi ekspresowej nr 7, obwodnic miast, stopniowaelpudowa do parametréw drog
ekspresowych drogi krajowej nr 74 i drogi krajowej78 (szczegdlnie na odcinkedizejow
— Nagtowice) oraz drogi nr 73 w szczegditioodcinek Kielce — Morawica. Z analogicznych
wzgleddw pilna jest take modernizacja drogi nr 42.

Na pozostatych drogach krajowych oraz drogach wogakich przewidywana
modernizacja polegga na wzmachianiu nawierzchni wraz przebuglogdo uzyskania
zalazonych parametrow (klasa drogi).

Przez teren wojewodztwa przebiega 10 odcinkow lkoiejowych o catkowitej
diugcsci 724,9 km, w tym 270 km to linie znaczenianp@vowego. Podstawowy uktad
komunikacji szynowej stanowi linie kolejowe dwutorowe, zelektryfikowane, znaom
parstwowego:

* linia nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakoéw,

» linia nr 61 Kielce — Fosowskie na odcinku KielceGzarnca,

* linia nr 25 Skatysko-Kam. — Sandomierz,

e linia nr 73 (Kielce) Sitkdwka Nowiny — Wtoszczowice

e linia nr 70 Wioszczowice — Staszow — Chmieléw krii@brzega (jednotorowa)

e linia kolejowa E-65 Gdynia — llawa — Warszawa — CMK- Katowice —
Zebrzydowice przebieggja na zachodnim obrze wojewodztwa prowadzi pagi
migdzynarodowe (obecnie posiada przystanek kolejowy Wéoszczowie,
obstugugcy niektore pocigi).

» linie kolejowe, jednotorowe: Wioszczowice — Buskdrd] i Skazysko Kam. —
Tomaszow — £0d map jedynie znaczenie lokalne.
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* linia kolejowa szerokotorowa Hrubieszéw — Huta ,&aice” (LHS), przeznaczona
jest obecnie do przewozow towarowych, tranzytowfyanterenie wojewddztwa LHS
posiada stagjwymiany podwozi wagonow weBziszowie).

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regiopasiadap istniejace
wezty kolejowe w Kielcach i Skagzysku Kamiennej, stacja w Sdziszowie oraz
obstugujace przemyst wydobywczy i zwjzane z nim przetworstwo — Rykoszyn,
Sitkbwka-Nowiny, Matogoszcz i Gardéw.

4.1.1. Sié nadrzedna

- droga krajowa nr 7 (Gdak — Warszawa — Krakow — Chge), najwaniejszy cag
drogowy wojewddztwa, zaliczona jest do projektoyamdrog ekspresowych,

- droga krajowa nr 74 (Piotrkbw Trybunalski — Kielc— Opatow) - docelowo
przewidywana jest jej modernizacja do parametrévgidekspresowej,

- droga krajowa nr 78 (gr. pstwa — Gliwice — Siewierz —edirzejéw — Chmielnik),

- wazna dla regionu droga krajowa nr 9 (Radom — Rzeszé®arwinek),

- wazna dla regionu droga krajowa nr 73 (Kielce — TarréwKrosno),

- postulowana droga ekspresowa S-4fczdca potudniowo-zachodnie rejony kraju
z terenami wschodnimi (Opole — €&tochowa— Kielce— Lublin).

Podstawowe relacje tranzytowe odbyawaie po wyzej wymienionych drogach
krajowych przewidywanych w Wisze] lub dalszej perspektywie do modernizacji na
ekspresowe. Relacje tranzytowe na mnigjskak wyskpuja ponadto na drodze nr 79
w relacjach Lublin — Krakow i na ggu drog nr 42, 9, 755, 74 (Radomsko —nkkie —
Ozardw - Lublin).

Glowne korytarze drogowe o charakterze krajowym

NUMER
KORYTARZA WEZLY NR DROGI

1 Warszawa — Kielce — Krakoéw DK nr7
(ekspresowa)

2 t 6z — Kielce — Rzeszow DK nr74;77
(ekspresowa)

3 Warszawa — Ostrowigtw. — toniéw — Rzeszow DK nr9

4 Katowice — ddrzejow DK nr 78

da Opatéw — @arow — gr. wojewodztwa (Lublin) DK nr 74

DK 74 (Ruda Maleniecka) — Kiskie — Skatysko

5 Kam. — Starachowice — DK nr 9 DK nr 42

6 Warszawa — Sandomierz — Krakoéw DK nr 79

7 Kielce — Tarnéw DK nr 73

Analiza funkcjonowania oraz lista koniecznych z puktu widzenia potrzeb wojewddztwa
dziatan inwestycyjnych w gtownych korytarzach transportowych

1) korytarz europejski nr VI Gdansk — Katowice — Zilina, ktérego elementem jest
przebiegajca przez teren wojewddztwa linia kolejowa AGC — @alna Magistrala
Kolejowa (CMK), hczaca Warszaw ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy —
modernizowana do pdkosci 250 km/h (obecnie posiada przystanek kolejowy we
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Wioszczowie, obstugagy niektére pocigi, wiaczenie Kielc w ukiad patzen Inter City
umazliwitaby budowa postulowanej a¢znicy kolejowej ponddzy linia 0 znaczeniu
panstwowym od stacji Wtoszczowa Pid. do linii CMK).

2) korytarz krajowy nr 1 Warszawa — Kielce — Krakow, ktory tworzy beda:
projektowana droga ekspresowa S-7 i zmodernizowdinaa kolejowa znaczenia
panstwowego Warszawa — Krakow.

Stan istniejcy:

W ciagu drogi krajowej nr 7 sukcesywnie przeksztatcadej drogi ekspresowej S-7
z zada priorytetowych zostalta wykonana obwodnicacdriejowa, oraz zet
w Skarysku Kamiennej.

Zamierzone zadaniagdowe to:

- do 2015 r. dostosowanie drogi krajowej nr 7 naimkli gr. woj. mazowieckiego —
Jedrzejéw do parametréw drogi ekspresowej wraz zzaeh fragmentow trasy po nowym
przebiegu,

do 2020 r. dostosowanie drogi krajowej nr 7 naimkl od &drzejowa — gr. woj.
matopolskiego do parametréw drogi ekspresowe).

Z punktu widzenia wojewoddztwa dla usprawnienia karxa koniecznadolzie:

- budowa obwodnic miejscowoi: Suchedniow, Ostojéw,dczna i Tokarnia,

- budowa drogi S-7 na odcinku gr. woj. mazowieckiege Skarysko Kamienna
z obwodnig m. Skazysko Kamienna,

- budowa vgzta w m. Wkniowka,

- dobudowa drugiej jezdni drogi S-7 (w ramach tzwchoainiej obwodnicy Kielc)
z dostosowaniem catego odcinka do parametrow adcgpresowe;.

3) korytarz krajowy nr 2 £6d z — Kielce — Rzeszowtworzony w oparciu o dregnr 74
Sulejow— Kielce — Opatow, dregnr 77, przewidziagn docelowo do przebudowy na
parametry drogi ekspresowej tod— RzeszOw i przebiegaly w pewnym oddaleniu aj
linii kolejowych Lodz — Skagysko Kam. — Sandomierz — Rzeszow.

Stan istniejcy:

W ciagu drogi krajowej nr 74 z zaflgriorytetowych zostata wykonana druga jezdnia
ul. Jesionowej i ul. £odzkiej w Kielcach.

Zamierzone zadaniagdowe to:

- dostosowanie do 2013 r. drogi krajowej nr 74 na dditiow — Kielce — Wola Jachowa
do parametréw dwujezdniowej drogi ekspresowej wragalizacy fragmentow trasy po
nowym przebiegu.

Zadania priorytetowe:
a) przebudowa drogi krajowej nr 74 na odc. Ul. Sblidarngci do Cedzyny,

b) modernizacja drogi krajowej nr 74 — budowa dejigjezdni ul. todzkiej od
ul. Zagnaskiej do zachodnich granic miasta

- dostosowanie do 2020 r. drogi krajowej nr T i77 na odcinkach gr. woj. t6dzkiego —
Mniow i Opatow — gr. woj. podkarpackiego do parame dwujezdniowej drogi
ekspresowej wraz z realizadragmentow trasy po howym przebiegu.
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Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia karza koniecznhedzie:

- budowa drogi na odcinku wylot wschodni z Kielc ddAl. Solidarndgci,

- budowa obwodnic Domaszowic i Cedzyny,

- budowa obwodnicy tagowa,

- budowa obwodnic Opatowa wagu drég S 74, DK nr 9,

- budowa drogi na odcinku Przetom/Mniéw — Przyjmezet Niewachlow (budowa
obwodnic m. Mniowa, Miedziana Gora, Kostomtoty),

- budowa drogi na odcinku Cedzyna — Wola Jachowa,

- budowa odcinka drogi Wola Jachowa — tagow,

- rozbudowa na odcinku od granicy z wojewddztwem kidzdo m. Przetom obwodnica
Mniowa,

- rozbudowa drogi na odcinku tagéw — Opatéw.

4) korytarz krajowy nr 3, droga krajowa nr 9 od granicy z woj. mazowieckimdzaca
wezly regionalne OstrowiecSwigtokrzyski, Opatow, tonidbw do granicy z woj.
podkarpackim;

Stan istniejcy:
wykonany wiadukt w msc. Boksycka k/Ostrovsa.
Zamierzone zadaniagdowe to:
budowa zachodniej obwodnicy Opatowa do 2015 r.;
budowa obwodnicy Ostrow&w. do 2015 r.;
dobudowa drugiej jezdni na odc. granica woj. méazokiego — Opatow.

5) korytarz krajowy nr 5 £6d z — osrodki potozone w potnocnym pamie wojewddztwa
od Konskich do Ozarowa — Rzeszowutworzony przez drogi nr 74, 42, 9 orazdikolejowa
t 6dz — Debica

Stan istniejcy:
- wykonany wiadukt w msc. Boksycka k./Ostrowia. na drodze krajowej nr 9;
Zamierzone zadaniagdowe to:
- droga nr 9 jak w pkt. powg,
- droga nr 74 jak w pkt. 3,
- budowa obwodnic Parszowa igdhocka w drodze nr 42,
- budowa obwodnicy m. Kaskie w drodze nr 42,
- budowa przdgia przez Starachowice w drodze nr 42,
- budowa waczenia drogi nr 42 do ¢zta w Skazysku Kamiennej.

6) korytarz krajowy nr 7 Warszawa — Kielce — Tarnow tworzony przez dragnr 73, jest
elementem aigu drogowego Warszawa — Kielce — Tarnéw (droga nr3)
Stan istniejcy:
- nie zrealizowano zadania priorytetowegezet komunikacyjny Kielce — Pétnoc.
Zamierzone zadaniagdowe to:
- droga nr 7 jak w pkt. 2,
- dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce — Morawig&raz z obwodnig Morawicy do
2015r.),
- dobudowa drugiej jezdni na odc. Morawica — BusKdroj wraz z koreki trasy
w Piotrkowicach po 2010 r.,
- przetazenie trasy drogi na kierunku Nowy Korczyn Zabno — Tarnéw (po trasie drogi nr
973) wraz z niezéilna modernizagj po 2020 r.,
- docelowe przetzenie trasy na ob@iu Kielc po stronie wschodniej po 2010 r.
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Rozbudowa ww. cjgu drog na odcinku: Kielce — Morawica wraz z budow
obwodnicy m. Morawica, Wola Morawicka to zadania, kore powinny by¢ zrealizowane
w pierwszej kolejnaci.

7) korytarz krajowy nr 6 Warszawa — Sandomierz — Krakow tworzony przez drog
krajowa nr 79
Zamierzone zadaniagdowe to :
- modernizacja drogi do petnych parametrow klagyo@010 r.,
- realizacja obwodnic miejscowad: Tartdw, rarow, Koprzywnica, toniow, Osiek,
Potaniec, Ostrowce, N. Korczyn, Opatowiec dla uays&k parametréw klasy GP.
Realizacja skrzyzowania drogi krajowej nr 9 i drogi krajowej nr 79 w toniowie
to zadanie, ktére powinno by zrealizowane w pierwszej kolejnéci.

8) korytarz krajowy nr 4 Katowice — Jedrzejow i nr 4a Opatow — Ozarow, elementy
ciggu drogowego Katowice — gdrzejow — Kielce — Lublin, ktory ksztattowa beda:
drogi nr 74, 7 i 78 — docelowo odcinki drog ekspregch oraz zmodernizowane linie
kolejowe: Kielce — Witoszczowa — CMK i szerokotorowdS

Stan istniejcy:

Na drodze krajowej nr 7 jak w pkt. 2 i nr 74 jakokt.3.

Zamierzone zadaniagdowe to:
na drodze krajowej nr 7 i nr 74 jak 1.
realizacja obwodnicyedrzejowa w cigu drogi nr 78 na parametrach drogi GP;
rozbudowa odcinka drogi od granicy z wojewodatwiaskim do obwodnicy

potnocnej gdrzejowa wraz z budaywobwodnic m. Jaronowice i Nagtowice do
parametrow GP.
budowa obwodnicy potudniowo-wschodniej Kielc.

5. Okreslenie regionalnych korytarzy transportowych stamwiacych
potaczenie pomedzy weztami regionalnymi

Korytarze transportowe stana@e pohkczenia pomgdzy weztami regionalnymi
ksztattup wybrane drogi wojewddzkie i wybrane drogi powiagwrzy typowaniu tych drég
(wojewddzkich i powiatowych) kierowanogsnastpujacymi kryteriami:

» krétsze cigi taczace agrodki powiatowe,

e drogi faczace agrodki miejskie,

» drogi doprowadzage ruch do projektowanycheztéw na drogach ekspresowych,
« drogi odcyzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

tacznie ustalono ligt 48 korytarzy (cigébw drogowych) tworzcych wybrane
korytarze regionalne wymagag prac modernizacyjnych. Wiszc¢ tych drog zgtoszona
byla przez wiéciwe zarady drdg i starostwa, bezfrednio we wnioskach do niniejszego
opracowania lub wcZeiej (do planu zagospodarowania przestrzennego waajetwa).
Korytarze te wraz z ggami stanowjcymi pohczenia pomydzy weztami regionalnymi
uzupetnig beda siet nadrzdna, integrupc obszar wojewddztwa kézac tereny potaone
bezpdrednio poza jego granicamia@izac miejscowdci, w ktorych znajduj sie siedziby
powiatow). Na pozostatych drogach wojewddzkich iwatowych przewidywana jest
modernizacja polega&a na wzmocnieniu nawierzchni wraz z przebugayo uzyskania
parametrow zatmnych.
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5.1. Ciagi drogowe stanowace pofczenie pomedzy weztami regionalnymi

NUMER

KORYTARZA MIEJSCOWO SCI -WEZLY NR DROGI
A B C
8 Jdrzejow - DK nr 9 (Osiek) DK nr 78
DW nr 765
9 OstrowiecSw. - Ozaréw — Kosin DW nr 755
10 Gr. woj.(Grdjec)-Kaskie-Radoszyce-t.opuszno-Matogoszcz-DW nr 728
Jedrzejéw-Dziatoszyce-Skalbmierz-Kazimierza-Wielka- DW nr 768
gr.woj.(Koszyce,Krakow)
11 Gr. woj.(Przedborz)-Kluczewsko-Wioszczowa-Oksa- DW nr 742
Nagtowice (DK nr 78)-Nagtowice-Trzciniece8ziszoOw DP nr 0204 T
12 Gr. woj.(Czstochowa)-Secemin-Wtoszczowa-Krasocin- DW nr 786
Piekoszéw-Kielce
13 Konskie-gr.woj.Zarnéw) DW nr 746
14 Konskie-gr.woj.(Przysucha) DW nr 749
15 Wioszczowa-gr.woj.(Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj.(Szczekociny) DW nr 795
17 Wioszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztéw-Ludwinow- DP nr0220 T
Matogoszcz-Cheiny-Kielce DW nr 762
18 Checiny-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Phczow-Michatow-Wechadiéw (DW nr 768) | DW nr 766
20 DK nr 78 (Jadwinow )-Imielno-Re¢zow-Busko Zdroj DP nr 0168 T
DW nr 767
21 Cminsk (DKr74)-Zagnask-Lekomin (DK nr 7) DW nr 750
22 DW 786 (Ruda Strawc#gka)-Strawczyn-Miedziana Gora DW nr 748
23 Piekoszow-Kielce DW nr 761
24 DW nr 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW nr 776 (Krzy DW nr 770
25 Gr.woj.(Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW nr 973 (Stgzyska) DW nr 771
27 Busko Zdroj-Wilica-Kazimierza Wielka-gr.woj.(Krakow) DW nr 776
28 Busko Zdroj-Nowy Korczyn DW nr 973
29 Gr.woj.(Radom)-Mirzec-Starachowice (DKnr 42) DW744
30 Michatow (DK nr 42)-Pawtéw-Nowa Stupia-tagow-Reak DW nr 756
Szydtow-Stopnica- Solec Zdréj-Zielonki (DK nr 79) DP nr0103 T
31 Opatéw-lwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW5if 7
32 Kielce-Daleszyce-Rakow-Staszéw-Rytwiany-Potaniec DW nr 764
33 Wola Jachowa-Bieliny-Nowa Stupia-#Wadw—Ostrowiec DW nr 753
Sw.Baltéw-DKnr79-gr.woj.(Solec) DW nr 751
DW nr 754
34 Suchedniéw-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Battowka-Zawichost-gr.woj.(Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK nr74 (Maruszow) DW nv 77
37 DK nr 74 (Békowice)-lwaniska-Klimontow-Koprzywnica DP nr 0716
DW nr 758
38 Wioszczowa-Oleszno-Stupia-Radoszyce-Smykow (BK)n | DP nr 0401 T

Staporkéw(DK nr 42)
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39 Staporkéw-Mniow-Ruda Strawarska DP nr0450 T

40 topuszno-Woalka-gr.woj. (Przedbdérz) DP nr 0396

41 Gr.woj.(Goleniowy)-Stupia-&@lziszéw-Kaziny-Wodzistaw- | DP nr 0188 T
Nawarzyce-DW 768 DPnr0191 T

42 DW nr 766 (Skrzypiow k/ Rczowa)-Kozubdw DP nr 0064 T
-Mozgawa-Koniecmosty (k/Wiicy) DP nr 0073 T

43 Chmielnik-Pierzchnica-Borkow-Daleszyce-Gorno- DP nr0O355T
Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DP nr0332 T
DW nr 756 (Rzepin Kolonia) DW nr 752

44 DW nr 751 (SarniaZwola)-Nagorzyce-Niemienicetelaie- | DP nr 0701 T
Opatdéw

45 Rakow-Rakowka-WolaMatkowska-Bogoria- Jurkowice- DP nr0349 T
Klimontow DP nr0780 T

46 Zawichost-gr.woj.(Opoka) DW nr 759

47 tonidw-gr.woj.(Nisko) DW nr 872

48 Chmielnik-Szarbkow-Pinczow DP nr 0021

5.2. Linie kolejowe stanowace pohczenia pomegdzy weztami regionalnymi

Gtowne korytarze kolejowe — krajowe

w punkcie 4.1. stanowipolaczenie m¢dzy weztami regionalnymi.

5.3.

Wymagania bezpiecaestwa

ruchu, funkcjonalnosci i

i edizyregionalne wyszczegolnione

docelowych

parametrow technicznych dla dziata inwestycyjnych w regionalnych
korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w regionalnychnytarzach komunikacyjnych
dotyczy¢ beda w szczegdlnéci drég krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych.
Na sieci drég krajowychzaradzanych przez GeneralDyrekcg Drog Krajowych

I Autostrad systematycznie podnoszonestandardy techniczne i poziom bezpidstea
ruchu pojazdow i pieszych. Sigych drég stanowi, wc element infrastruktury drogowej
niewymagagcy dodatkowych stymulacji w tym zakresie. Inwestyga drogach krajowych
zarmadzane s na szczeblu sdowym, ktory okréla podstawowe wymagania w zakresie

inwestycji
Europejskiej.

realizowanych z udziatenirodkdéw publicznych, w tym srodkow Unii

Na poziomie regionalnym, inwestycje w infrastruktudrogows realizowane &da

Z udziatemsrodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu Operacyjnego dla
WojewodztwaSwictokrzyskiego, zarglzanego przez Samark Wojewddztwa. Na poziomie
tym okr&lone zostam szczegotowe wymagania w zakresie standardéw texhych
I bezpieczéstwa ruchu.
Ustala st nastpujace wymagania dla drog wojewodzkich i powiatowych:

* Drogi wojewddzkie — Klasa G, Z, wytkowo GP,

* Drogi powiatowe — Klasa G, Z, wytkowo L.
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5.4. Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzymkia dofinansowania

- minimalna szerokaé¢ jezdni musi by zgodna z wart@gciami okreslonymi w tabeli
w 8§ 15 ust. 1 Rozporgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakn powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. nr 430z. 430);

- dofinansowania nie uzyskaj inwestycje korzystapce z zapisow 8§ 14 ust. 6 ww.
rozporzadzenia;

- korpus drogowy musi by odwodniony w sposob zapewniagy trwatosé¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato §¢ o §srodowisko naturalne oraz nie mae oddziatywa negatywnie
na prywatne posesje;

- droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym iggi piesze lub
pieszo-rowerowe na terenach zabudowanych;

- drogi, na ktorych §wiadczone g ustugi w zakresie transportu publicznego musg byé
wyposazone w infrastruktur ¢ do obstugi tego transportu;

- dla inwestycji musi by¢ sporzadzony projekt docelowej organizacji ruchu.

5.5. Preferencje uwzgidniane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

- inwestycja rozwjzuje konkretny problem komunikacyjny;

- zakres inwestycji obejmuje budevciezek rowerowych;

- zakres inwestycji obejmuje budewanalizacji teletechnicznej;
- zakres inwestycji wptynie na redukayypadkow;

- zakres inwestycji wptynie na skrécenie czasurpnd

Srodki finansowe przeznaczone na infrastruktdrogowy w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego powinny z@staykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli
w taki, ktory w najwekszym stopniu wptynie na rozwoj spoteczno-gospaziaregionu.

Program niniejszy okéa pohczenia drogowe najwaiejsze dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewoOdztwa, stangs@ pohczenia komunikacyjne portdzy okr&lonymi
weztami drogowymi. Aby jednak patzenia te spetnialty swoje funkcje, przyjmowane
rozwigzania techniczne nie m@dy¢ sprzeczne z warunkami technicznymi dkvaymi dla
poszczegolnych klas drég.

Nalezy podkréli¢ fakt, ze pazadany efekt kacowy przyniog jedynie rozwazania
docelowe, zapewnigte kompleksowe wypoganie cigu komunikacyjnego we wszelk
infrastruktue niezledna do obstugi ruchu pojazdéw i pieszych.

Z uwagi na 2z jakas¢ polaczen komunikacyjnych pomedzy poszczegolnymi
osrodkami aktywnéci gospodarczej w wojewddztwie, w pierwszej kolggiopowinny
podleg& procesowi inwestycyjnemu agji drogowe zaliczone do poszczegolnych sieci
okreslonych w programie oraz ulice w miastach paejy20 tys. mieszkacow.
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6. Okreslenie  korytarzy transportowych stanowhcych pohczenie
pomiedzy weztami lokalnymi

Przy typowaniu drég powiatowych do Kkorytarzy tramgpwych stanowicych
pofaczenie pomidzy weztami lokalnymi kierowano si(podobnie jak w przypadku korytarzy
regionalnych) nagpujacymi kryteriami:

- krétsze cigi taczace grodki gminne potaonych w gsiednich powiatach,

- drogi aczace agrodki miejskie,

- drogi doprowadzage ruch do projektowanycheztdw na drogach ekspresowych,
- odchzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

Dla uzyskania szybszych efektow gospodarczychezamo list ciagéw tych drég do
71 wybieragc te o najwtkszym spodziewanym ruchu i wymagag pilnych prac
modernizacyjnych. Wksza¢ tych drog zgloszona byla przez zaly drdg, starostwa
i Urzedy Gmin, bezpérednio we wnioskach do niniejszego opracowania diab planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Tdipewane, lokalne ggi drég wraz
Z ciaggami regionalnymi uzupeinia beda nadrzdna sie2 drogows, integrupc obszar
wojewddztwa i 4czac sisiadupce tereny z innych wojewddztw (gtdwnie miejscaéwio
w ktorych znajdyj sig siedziby gmin).

6.1. Ciagi drogowe stanowace poficzenia pomegdzy weztami lokalnymi

NUMER
KORYTARZA MIEJSCOWIOSCI -WEZtY NR DROGI

A B C
49 Gr. woj.(Sulborowice)-Rtkowice-Fatkow DP nr0477 T
50 Jacentéw-Radoszyce DP nr0414 T
51 Grgvoj.(Petrykozy)-Gie+zéw-Gowarczéw-Jézeféw-DW nDP nr 0428 T
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. DPnr0392T
52 Fatkow (DK nr 42)-Radoszyce DP nr 0393 T
53 Smykow-Grzymatkow DP nr 0469 T
. , , DP nr0399 T
54 Pilczyca-Stupia Konecka-Czerwona Wola-Mnin DP nr 0409 T
55 Samsonow-Odroyzek-Bokow (gr.woj.) DP nr 0437 T
56 Odrovazek-Blizyn DP nr0446 T
57 Skazysko Kamienna-Skaysko Kacielne-Mirzec DP nr 0557 T
58 Skarzysko KecielneSwierczek-gr.woj. DP nr0556 T
59 Suchedniéw-Parszow DP nr0578 T
60 Wachock-Mirzec DP nr0563 T
61 Wachock-DW nr 751 (Bodzentyn) DP nr0582 T
62 Starachowice-DK nr 9 (Lubienia) DP nr0617 T
63 Starachowice-Pawtow DP nr0613 T
DP nr0657 T
64 OstrowiecSw.-Kundw-DW nr 751 (Strupice)-Momina- | DP nr 0656 T
Grabacz-Janowice DP nr0647 T
DP nr0645T
65 Battow-gr.woj.(Sienno) DP nr0681 T
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DP nr0727 T
66 Opatéw< mieléw-Podgorze-Baitow DP nr0678 T
DP nr0677 T
DW nr 754-Magonia-Boria-Wélka Lipowa- DP nr0o690 T
67 ; .
Stupia Nadbrzena
68 DW nr 752-Wawrzgczyce-Chybice-Waniow DP nr0603 T
69 Drygulec-Wojciechowice-Stodoty Kolonia DP nr0728 T
. . . DPnr0O711 T
70 Iwaniska-tagowka-Zbelutka-Szumsko-Lipiny DP nr 0346 T
71 (DK nr 74) Hultajka-Sadtowice-Wilczyce-Wysiadtiéw- | DP nr 0735 T
Gatkowice-Kichary Nowe-Dwikozy DP nr0752 T
72 Przewody-Bczyny-Kleczanéw DP nr0736 T
73 Klimontow-Nastawice-Obrazow-DK nr 77 DP nr 07B2
. , . DP nr0742T
74 Obrazéw-Malice-Polanow-Samborzec DP nr 0852 T
75 Wisnidwka-Jurkowice DP nr0786 T
76 t ubnice-Rytwiany DP nr0836 T
77 Stopnica-Olaica-Potaniec DP nr0105T
78 Pacanow-Ofmica-Strzelce (DW nr 757) DPnr0115T
79 Skadla-Raczyce-Polanki DP nr0030 T
80 Szydtéw-Tucgpy-Pieczonogi (DW nr 757) DP nr 0037 T
81 Kargow (DW nr 756)-Tuepy-Na Gorze-DW nr 757 DP nr 0860 T
82 DW nr 973 (Dobrowoda)-Barandw-Piasek Maty-Solec | DP nr 0091 T
83 Chmielnik-Kostera-Stopnica DP nr0024T
. DPnr0114 T
84 DK nr 73-Pacandw-DK nr 79 DP nr 0120 T
85 Koniecmosty(Wilica)-Charbinowice-Bejsce- DP nr0138 T
Dobiestawice (DW nr 768)
86 Jakuszowice (DW nr 776)-Bejsce-Rogow (DK nr 79) | DP nr 0546 T
87 Skalbmierz-Matoszow-Gr.woj. DP nr 0500 [T
88 Opatowiec-Ksany-Ostréw-Koniecmosty DP nr0135T
DP nr0073 T
89 Czarnocin-Soboszéw-DW nr 776 DP nr 0552 T
. ) . | DPnNnr0521 T
Niegslawice (DP nr 0073 T)-Zilota-Pelczyska-Podlesie
90 Kolonia-Czarnocin-DP nr 0552 T DP nr0076 T
DP nr0142 T
91 Dziatoszyce-Januszowice-Dzignia-Sypow-Gadb- DPnr0510 T
Debdéwka-Kozubow-DP 0073 T DP nr0068 T
92 DW nr 768-Wola Lubecka-Zagajow-Michatow DP noQIT
93 DK nr 78-Stawiany-Chruscice-DP nr 0021 T DPOt®T
94 Gr.woj.-Podlesie-Klimontow-Wodzistaw DP nr 0191
DP nr0169 T
95 Imielno-Mierzwin-Grudzyny-Opatkowice-DW nr 768 DPnr0170 T
DP nr0175T
o - DP nr0200T
96 Stupia-Siésko-Trzciniec DP nr 0202 T
97 Oksa-Mieronice-Miasowa DP nr 0152 T
98 Erdrzejow-Rakoéw-Sobkow DP nr0160 T
99 DK nr 7-Sokotow Dolny-Sobow-Lipa-DW nr 766 DPORXS5 T
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. . . DP nr0237 T
100 I\Kﬂgr?iléc():rzz:g\_/\-/ﬁicsﬂégzv(;azbelno Kolonia-Rogienice- DP nr 0228 T
DP nr0227 T
L . DP nr0237 T
101 Radkow-Kossow-Chycza-DW nr 742 DP nr 0238 T
DPnr0251 T
DP nr0256 T
102 Kluczewsko-Kozia Wig-Krasocin-Czostkéw-Lutynia DP nr0258 T
DP nr 0262 T
103 Samsonow-Tumlin-Miedziana Gora DPnr0289 T
104 Kielce-Zagnask DP nr 0296 T
105 Serbindéw-Dtugojow-Szatas DP nr 0467|T
106 Radlin-Mastow-Kielce DW nr 745
. . . DPnr0325T
107 Bieliny-Makoszyn-Widetki-Nowa Huta (DW nr 764) DP nr 0337 T
108 Daleszyce-Smykow-Nakow DP nr0334 T
109 Pierzchnica-HolendryKorzenne-Rakow DP nr0349 T
110 Wola Morawicka-Radomice-Drugnia DP nr0353 T
111 Chmielnik-Drugnia-Potokyciny (DW nr 756) DP nr 0022 T|
112 Sitkiowka-Bilcza-Podgorze DP nr 0374(T
113 Zagrody-Sikowka-Lipowice-DW nr 763 DP nr 0377|T
114 Kaiskie-Nakczow-gr.woj DP nr0425T
115 Gr.woj.(Sienno)-Sarnéwek-Ostrowisw. DP nr 0662 T
N . . . DP nr0233T
116 Secemin-Bieganow-Dzierzgow DP nr 0243 T
117 Mieczyn-Gnidziska-Piekoszow DP nr0484 T
118 taczna-Wzdot Rgdowy DP nr 0588 T
119 Stykow-Ruda-Brody DP nr 0626 T
CIAGI DROGOWE STANOWIACE POLACZENIA MI EDZY
WEZtAMI WNIOSKOWANE PRZEZ ZARZ ADCOW DROG
. DP nr0263 T
120 Matogoszcz-Bukowa-Jakubow DP nr 0264 T
121 OstrowiegSw.-Bodzech(’)w-Grocholice-Ma+oszyce- DPnr0O675T
Podole-Lipowa-Opatow DP nr0726 T
122 DP nr 0727T-Wojnowice-Wélka Wojnowska-DW nr 756DP nr 0744 T
123 DK nr 9-(Nietulisko-Doty Biskupie-Kotarszyn- DP nr0649 T
Prusinowice-W#nioéw)-DW nr 751
CzyzO6w-Pawtow-Wygoda-Wyspa-Romandowka-Nowy DP nr0748 T
124 Garbow-Czermin Stupcza DP nr0743 T
DP nr0749 T
Koprzywnica-Trzykosy-Zbigniewie-Gierszewska- DP nr 0807 T
125 Dmosice-Krélewice-Rybnica — Dworskie-Smerdyna DP nr0789 T
DP nr0849 T
126 Sulistawie-Bukowa-Zagorze-¥iiowa-Sztombergi DP nr0O791 T
127 Blizyn-Ubyszow-Majdow DP nr 0443 T|
. o DP nrO576 T
128 Skarysko Kam.-Majkow-Wachock DP nr 0573 T
129 Sadek-Kierz Niedviedzi-Trebowiec DP nr 34478
130 Opatéw-Wworkow-Karwow-Meczennice-Pielaszow DP nr 0729 [T
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DP nr0/730 T

131 Stodoty-Podgrochocice-Jakubowice-Pisary-Wyspa P nb0473 T
132 Stodoty-t opata-Grochocice-Bidziny DP nr 0767
133 Stara Stupia-Jeleniow-Piérkéw-Nieskurzow Nowy- DP nr 0707 T
Backowice DP nr0718 T
134 lwaniska-€cza-Mydtéw-Kaczyce-Wihostow DP nr 0720 ]
DP nr0696 T
DP nrO765T
DP nr0762 T
135 Cegielnia-Wionice-Lasocin-Biedrzychoéw-Maruszow DP nr 0697 T
DP nr0762 T
DP nr0763 T
136 Michatéw-Wrocie-Zedowice DP nr0178 T
137 Dzieraznia-Kujawki-Drazejowice DP nr 0068 T
138 Zakamié-Bogucice-Gacki-Chroberz DP nr 0071
139 Dziatoszyce-Chmieldw-Wola Bukowska DP nr 1574
140 Stpocice-Zarszyn DP nr 15746
141 Pasterka-Krzyanowice-Leszcze-Zagé Skotniki- DP nr0070 T
Skorocice-tatanice
142 Chomentow-Bbow-Kije DP nr 0157 T
143 Piotrkowice-Grabowiec-Wloszczowice DP nr 0003
144 Krzyz-Mikotajéw-Bogoryja-Stropieszyn-Krzczonow- DP nr0523 T
Prokocice
DP nrO505T
Skalbmierz-Kozki-Przybienice-Beltdw-Skorczow- DP nr 0507 T
145 Paniechy-Wielgus-Dalechowice-Wojstawice- DP nr 0506 T
Donatkowice-Kaczkowice-Prokocice DP nr0538 T
DP nr0539 T
146 Bejsce-Parcelacja-Morawian-Orawianki-Gaj-Lawy DROBA7 T
DP nr0545T
147 Bedziaki-Kolonia Kolosy-Sokolina DP nr 0524 7
: : o DP nr0520 T
148 Czarnocin-Swoszowice-Broniszow-Topola DP nr 0529 T
Chroberz-Zagaje Stradowskie-Stradow-Michatowice DP nr0064 T
149 Cieslice-Topola-Stonowice DP nr0517'T
DP nr0518 T
Czuszow-Gtluchow-Przybenice-Stonowice-Topola DP nr0501 T
150 Kazimierza Wielka DP nr0505 T
DP nr0528 T
151 Dybrowa-Grabkow-Bostow DP nr 0598 ]
152 Siekierno-Radkowice-Rzepin DP nr 0608
153 Tychow Stary-Osté@nka-Matoszyn DP nr 0567 T

Do ciagbw drogowych o charakterze lokalnym, oprécz wwogdmpowiatowych

zaliczone s

rowniez wazniejsze drogi

gminne stanoyie pohczenie pomydzy
poszczegolnymi wztami wszystkich kategorii, stanoyzie alterntywne trasy przejazdu oraz

majce wptyw na ponadlokalny rozwdj gospodarczy. Na igoze lokalnym sieci te
uzupetlniaja ponadto drogi gminne stange pohczenia pomddzy poszczegdlinymi
miejscowdciami oraz ulice w matych miastach.
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6.2. Linie kolejowe stanowace pohczenia pomedzy weztami lokalnymi

Linie kolejowe jednotorowe Wioszczowice — Busko ddr linia Skagysko
Kamienna — Tomaszéw — tadnaj znaczenie lokalne.

6.3. Wymagania bezpiecaestwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych
parametrow technicznych dla dziatla inwestycyjnych w lokalnych
korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w lokalnych kargach komunikacyjnych
dotyczy¢ beda w szczegolngri drég powiatowych i gminnych oraz ulic w miastatn 20 tys.
mieszkacdéw. Na poziomie lokalnym, inwestycje w infrastuit drogows realizowane &da
z udziatemsrodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Paogu Operacyjnego dla
WojewodztwaSwictokrzyskiego, zarmlzanego przez Samark Wojewddztwa.

Na poziomie tym okrda sk nastpujace, szczegoOlowe wymagania w zakresie
standarddw technicznych i bezpiegziva ruchu:

* Drogi powiatowe — Klasa G, Z, watkowo L;
* Drogi gminne — Klasa L, D, wyjkowo Z.

6.4. Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyekia dofinansowania

- minimalna szerokaé¢ jezdni musi by zgodna z wartégciami okreslonymi w tabeli
w 8 15 ust. 1 Rozporgzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakn powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. nr 430z. 430);

- preferowane keda inwestycje nie korzystajce z zapisébw § 14 ust. 6 ww.
rozporzadzenia;

- korpus drogowy musi by odwodniony w sposob zapewniagy trwatosé¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato §¢ o srodowisko naturalne oraz nie mae oddziatywa negatywnie
na prywatne posesje;

- droga musi by uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i pamna byé
wyposaona w chgi piesze lub pieszo-rowerowe na terenach zabudowgah;

- drogi, na ktorych §wiadczone g ustugi w zakresie transportu publicznego musg byé
wyposaone w infrastruktur ¢ do obstugi tego transportu;

- dla inwestycji musi/powinien by¢ sporzadzony projekt docelowej organizacji ruchu.

6.5. Preferencje, ktére lpda stosowane przy opiniowaniu projektoéw

- inwestycja rozwgzuje konkretny problem komunikacyjny;
- zakres inwestycji obejmuje budewciezek rowerowych;
- zakres inwestycji obejmuje budewanalizacji teletechnicznej.

Srodki finansowe przeznaczone na infrastruktdrogows w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego powinny z@staykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli
w sposéb ktéry w najwkszym stopniu wptynie na rozwdéj spoteczno-gospadaregionu.
Program niniejszy okééa pohczenia drogowe najistotniejsze z punktu widzenizawau
lokalnego, stanowtce pohczenia komunikacyjne pogdzy okr&lonymi weztami drogowymi
0 znaczeniu lokalnym. Aby jednak potenia te spetniaty swoje funkcje, przyjmowane
rozwigzania techniczne nie mdy¢ sprzeczne z warunkami technicznymi gkvaymi dla
poszczegolnych klas drog. Wymagany efekthdawy przyniog jedynie rozwazania
docelowe, zapewnigie kompleksowe wypoganie cigu komunikacyjnego we wszealk
infrastruktue niezledna do obstugi ruchu pojazdow i pieszych.
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Z uwagi na 2z jakas¢ polaczen komunikacyjnych pomedzy poszczegolnymi
osrodkami lokalnej aktywnii gospodarczej, w pierwszej kolefod w ujeciu lokalnym
powinny podlegé procesowi inwestycyjnemu ggi drogowe zaliczone do sieci lokalnej
okreslonej w programie oraz nowobudowanagtidrogowe lub drogi stanowse dostp do
nowych terenéw inwestycyjnych.

Priorytetem powinno hyréwniez kompleksowe uzbrojenie w infrastruk¢udrogowa
osiedli mieszkaniowych w matych miastach. Dla tetypu projektéw, z uwagi na
uwarunkowania lokalne, dopuszcza sudowe drog gminnych o charakterze osiedlowym
z dopuszczeniem jednoczesnego ruchu pojazdow eymbks po zapewnieniu elementéw
bezpieczéstwa ruchu ograniczgych pedkos¢ do poziomu wiciwego dla drog
osiedlowych.

7. Podsumowanie

Gtownym zadaniem niniejszego programu jest spresgmie dziatda w zakresie
modernizacji i rozbudowy sieci drogowej, ktérych kepanie powinno przyczyéisie do
osiagniecia celéw rozwoju wojewodztwa nakienych w zaktualizowanej ,Strategii Rozwoju
WojewddztwaSwigtokrzyskiego do roku 2020” oraz ,Regionalnym Pragi@ Operacyjnym
WojewodztwaSwigtokrzyskiego na lata 2007—2013”.

Za priorytetowe uznano zatem inwestycje drogowerekt,przyblizaja” region do
europejskich wztéw aktywizacji, jakie stanowibeda sasiadupce metropolie: warszawska,
krakowska, katowicka, t6dzka, lubelska i rzeszowsksprawnienie powizan drogowych na
tych kierunkach umdiwi sprawniejszy przeptyw, towarow, ustug i kapitajak rownie
stworzy korzystniejsze warunki lokalizacji inwegtyprzemystowych i zagospodarowania
atrakcyjnych dla turystyki i wypoczynku obszaréwjeweodztwa.

Niedoborsrodkéw finansowych na pednrealizacg ujetych w programie rozvazan
komunikacyjnych (mimo kilkakrotnie wkszej kwotysrodkdw przeznaczonych na inwestycje
transportowe w latach 2007-2013) wymusza konieg€zndochodzenia do rozwaan
docelowych dziataniami etapowymi daymi najwiksze efekty spoteczno-gospodarcze
w mozliwie najkrétszym okresie czasu. W tej sytuacjizwam celem programu byto réwrie
okreslenie hierarchii realizacji ggoéw drogowych, jak i zasad ich etapowania.

Przyjmuje st, ze gtéwm osh uktadu drogowego regionwedizie droga krajowa nr 7,
ktéra winna by sukcesywnie przebudowywana tak, aby spfoptagnozowanym zadaniom
transportowym. Dalsza przebudowa tej drogi, narddciSkazysko-Kamienna — Kielce po
istniejacym sladzie mija st jednak z celem, poniewabsihgalne teoretycznie pakosci beda
silnie ograniczane istnigga zabudow. W peini uzasadniona jest, zatem realizacja tego
odcinka na parametrach drogi ekspresowej po nowagiet poza obszarami zwartej
zabudowy.

Pilnym zadaniem jest tak usprawnienie przejazdu depfrajowa nr 74 na odcinku
Mnidbw — Wola Jachowa. Oczekiwanym roazaniem jest realizacja tego odcinka jako
elementu przysztej drogi ekspresowej S-74/1ko to rozwhzanie odblokuje Kielce od
potokéw ucizliwego ruchu tranzytowego (poprzez rozdzielenieotemichu od ruchu
lokalnego), parahujacego uktad komunikacyjny miasta i przylegtych gmatanowacych
najwicksze skupisko ludrici wojewddztwa. Zachowanie ptyném ruchu na tych dwdch,
najwazniejszych dla regionu odcinkach tras przyczyairéwniez do ochrony wysipujacych
w sasiedztwie cennych walorésvodowiska naturalnego.

Elementem spinagym uklad drog szybkiego ruchu, stangeyim obecnie jedyne
sprawne peaiczenie wojewodztwa lubelskiego z&laskiem, kdzie przewidziana
w programie, sukcesywnaodernizacja drogi nr 78 do klasy GP, ktéra ulmo szybkie
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pofaczenie wojewddztwawictokrzyskiego z wztem autostrad zlokalizowanym w rejonie

Katowic.

Szczegolla role w otwarciu komunikacyjnym regionu i poprawy jegazerunku
w krajowych rankingach atrakcyjpa inwestycyjnej spetdi winna budowa lotniska
regionalnego, przystosowanego do pgeig rejsowych samolotow pasaskich.

Kolejnym, wanym zadaniem jest usprawnienie #hosci gtdwnych wezidéw
komunikacyjnych regionu: Kielcedrzejowa, Sandomierza, Skgska-Kam., Ostrowc&w.,
Opatowa, Kaskich i Staszowa, poprzez budgpwbwodnic. Spowodowato winno wzrost
atrakcyjndci inwestycyjnej lokalnych stref aktywizacji i prayggna¢ wigkszych inwestorow
zewrgtrznych. Dziatania te wymuszaztgwattowny wzrost ruchu pojazdéw i nadmierne
przechzenie ruchem tras wlotowych.

Realizacja programu powinna, przy§tieszereg wymiernych efektéw gospodarczych
I spotecznych, zwtaszcza w ngstijacych dziedzinach:

- modernizacja  priorytetowych  agow  drogowych  wedtug zaplanowanego
i uporzadkowanego schematu pozwoli na efektywne inwestosvawi infrastruktug
transportow;

- realizacja mostow na \le w Sandomierzu i Patau, a w dalszej perspektywie
w Nowym Korczynie i Zawichgcie przyczyni si do poprawy wspotpracy takichrmdkdw
jak Sandomierz i Tarnobrzeg, Staszow i Mielec qpazyblizy” dosktpnasé¢ do
autostrady A-4 poprzezamty zlokalizowane na przedtaniu tych przepraw;

- zag:szczenie sieci drég o lepszych parametrach na adza wydobycia
i przetwdrstwa materiatdow budowlanych przyczyridd zwikszenia konkurencyjroi
przemystu mineralnego;

- bardziej realne staniegswykorzystanie szansy rozwoju turystyki, gaktwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

- usprawnienie powkan osrodkdw gminnych, stanowtych lokalne wzly, z lepiej
wyposaonymi arodkami powiatowymi spowoduje zgwienie zycia gospodarczego
i kulturalnego, zalepsze powizanie drodkoéw gminnych ze salpozwoli lepigj
wykorzysta& miejscowe potencjaty aktywizacji;

- wczeniejsze zabezpieczenie rezerw terenowych pod iysfestirogowe umdiwi lepsze
przygotowanie tych inwestycji.
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Uzupetnienie do Programu

Wedtug stanu na dzie6 marca 2007 roku, kiedy nagito przekazanie przez
wykonawe - Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego - ,Programozwoju
infrastruktury transportowej wojewoddztwawictokrzyskiego na lata 2007-2013", plany
GDDKIA w zakresie budowy drég ekspresowych w wojeiivie swigtokrzyskim
obejmowaty:

- realizacg ciagu drogowego S 7 na odcinku od granicy wojewodztmazowieckiego do

Jedrzejowa do roku 2015 oraz na odcinku aglirdejowa do granicy wojewddztwa
matopolskiego do roku 2020;

- realizacg drogi ekspresowej S 74 na odcinku Mniow — Kielc&Vela Jachowa do roku

2013 (dostosowanie do parametrow dwujezdniowe]idegsgpresowej) oraz na odcinku od
granicy wojewoddztwa todzkiego - Mnidw-Opatdéw - giea wojewddztwa podkarpackiego
do roku 2020.

W wyniku trwapcych prac na ostatecznym ksztattem planow budovy #rajowych
w dniu 25 wrzénia 2007 roku Rada Ministrow path Uchwat nr 163/2007 pod nazw
.Program budowy drog krajowych na lata 2008-2012jodnie z zapisami wspomnianego
Programu na obszarze wojewodztimactokrzyskiego planowana jest:

- budowa drogi ekspresowej S 7 na odcinku Radondli#) — &drzejéow w latach
2008-2011 oraz na odcinkgdizejow — granica wojewodztwavictokrzyskiego w latach
2010-2011;

- przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrowgdekspresowej Piotrkdw Trybunalski —
Sulejéw — Opatdéw w latach 2008-2014 oraz budowagidi® 74 na odcinku Opatéw — Nisko
w latach 2010-2015.

Ponadto ,Program budowy drog krajowych na lata 2B082” obejmuije:

- w zakresie obwodnic:

a) Przégie przez Starachowice na drodze nr 42 — realizadgiach 2009-2010;

b) Budow obwodnicy Wichocka na drodze nr 42 — realizacja w latach 200932

c) Budow pdtnocnej obwodnicy edirzejowa na drodze nr 78 — realizacja w latach

2009-2010.

- w zakresie wzmocnienia i przebudowy:
a) Budowwezta Kielce Poinoc na drodze nr 7 — realizacja wdht2004-2009;
b) Przebudowdrogi nr 73 Kielce — Wola Morawicka wraz z obwaodnMorawicy
i Woli Morawickiej — realizacja w latach 2009-2Q11
c) Budowe drugiego mostu przez Wistv ciagu drogi nr 77 wraz z ul. Lwowsghkbis w
Sandomierzu — realizacja w latach 2008-2013.

Przedstawione w gdlowym ,Programie budowy drog krajowych na lata 2Q082"

zamierzenia inwestycyjne w zakresie drog krajowgckebiegajcych przez obszar regionu
sa zgodne z polityk transportow wojewddztwaswigtokrzyskiego w tym zakresie.
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Mapka pogladowa nr 4 ,Gtowne korytarze transportowe”
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Mapka pogladowa nr 5 ,Inwestycje planowane na drogach krajowyb i wojewoédzkich
w latach 2007 — 2013”
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Mapka pogladowa nr 6 ,Korytarze transportowe taczace wezly regionalne i lokalne
z dodatkowymi korytarzami wnioskowanymi przez zaradcow drog”
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Mapka pogladowa nr 7, nr 7a, nr 7b, nr 7c, nr 7d ,Korytarze transportowe hczace
wezty regionalne i lokalne”
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